
10:00 – 10:05 Avasõnad  
Prof. Andrus Aavik, TTÜ Teedeinstituut 

10:05 – 10:30 Riigimaanteedel jõustunud või ettevalmistamisel olevad 
muudatused asfaltbetooni tootmise ja paigaldamise nõuetes  
Aivo Salum, Maanteeamet  

10:40 – 11:00 Asfaltsegude deformatsiooni- ja kulumiskindluse sõltuvus 
teistest segu omadustest ja lähtekomponentidest  
Karli Kontson, Maanteeamet 

11:10 – 11:30 Mida tuleks silmas pidada asfaltbetoonsegude tootmisel 
Enno Needrit 

11:40 – 12:00 Asfaltsegude temperatuurirežiimi jälgimine paigaldus- ja 
tihendusprotsessis ning andmete analüüs 
Eero Keldo 

12:10 – 12:25 Teekatte tasasuse mõõtmisest – IRI vs IRI4 
Tiit Kaal, ERC Konsultatsiooni OÜ 



Asfaltsegude deformatsiooni- ja 
kulumiskindlust mõjutavad tegurid 

Karli Kontson 

Maanteeamet 



Deformatsioonikindlus 

• Deformatsioonikindlus iseloomustab 
asfaltsegu võimet osutada vastupanu 
jäävdeformatsioonide tekkele 
(järeltihenemine, plastsed deformatsioonid) 

 

JÄRELTIHENEMINE PLASTSED 
DEFORMATSIOONID 



Deformatsioonikindlus - kuidas seda 
määrata? 

• Selleks on EN-i piires olemas kaks katsestandardit: 

– EN 12697-22 – rattaroopa katse 

• Sobib iseloomustamaks nii AC kui ka SMA segude 
deformatsioonikindlust 

– EN 12697-25 (meetod B) – kolmeteljeline tsükliline 
survekatse 

• Sobib iseloomustamaks ainult AC segude deformatsioonikindlust 

• Eestis on alates 2009 aastast kasutusel „rattaroopa 
katse“ (Teede Tehnokeskuse AS laboris) 

– Deklareeritav väärtus, nõuet iseenesest pole 



Rattaroopa katse 

Kaks proovikeha 
Mõõtmetega 320x260 mm 
Proovikeha paksus sõltub 

asfaltsegu D-st 

www.teed.ee 



Rattaroopa katse 

Temperatuur 50˚C 
Koormus ca 70kg 

20 000 läbikut 

www.teed.ee 



Rattaroopa katse graafiline väljund 
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Deformatsioonikindlust mõjutavad tegurid 
• Retsept 

– Näiteks - SMA segud on deformatsioonikindlamad (ca 2-3 
korda) kui AC surf segud 

• Poorsusnäitajad 
– Jäävpoorsus Vm 

• Madal jäävpoorsus (<3%) võib muuta segud koormuse all 
ebastabiilseks. Kõrge jäävpoorsus soodustab järeltihenemist 

– Skeletipoorsus VMA 
• AC tüüpi segude puhul on kõrgema VMA-ga segud üldjuhul 

deformatsioonikindlamad. SMA-de puhul on vastupidi. 

– Bituumeniga täidetud pooride maht VFB 
• Kõrge VFB (>90%) võib muuta segud koormuse all ebastabiilseks 

• Sideaine? 
• Sideaine sitkuse mõju deformatsioonikindlusele ei ole niivõrd suur 

kui eeldatakse (ca 25%) 



SMA 12 - kas 70/100 või PMB? 
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70/100

PMB sideainega (PT 65˚C) SMA, 
kuid: 
S=6,1% 
Vm=1,0% 
VFB=93,6% 

70/100 sideainega SMA, kuid: 
S=5,8% 
Vm=1,9% 
VFB=88,0% 



Näiteks - AC 16 bin segude jäävpoorsus vs 
PRD (TTK katseandmed) 

R² = 0,5362 
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2012 ja 2013 objektidelt võetud SMA 
segude jäävpoorsus vs PRD 

R² = 0,748 
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2012 ja 2013 objektide SMA PRD vs VFB 



USA näitel 

• USA-s kulutati 250 mln USD ning jõuti järelduseni, et 
deformatsioonikindlus on peamiselt seotud täitematerjalide 
skeletiga, mitte niivõrd sideaine omadustega 
 

• Asfaltsegu deformatsioonikindluse tagavad: 
– õiged poorsusnäitajad! 

• Alla 3% ja üle 8% jäävpoorsusega segusid ei tohi paigaldada 
• Segud projekteeritakse jäävpoorsusele 4% 
• Tee eluea lõpuks ei tohi katte jäävpoorsus langeda alla 2% 

– täitematerjalide omavahelised puutepunktid 
– täitematerjalide omavahelised kontaktpinnad 
– kontaktpindade asend konstruktsioonis 
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Pärnu ümbersõit – Tallinna maantee 
ristmik 

• Liiklus objektil alla 2 aasta 

• Konstruktsioon eeldab, et vastupanu 
pikiroobastele on praeguste teadmiste juures 
parim: 

SMA 12 - 4cm 

AC 16 bin - 5cm 

AC 32 base - 7 cm 



Pärnu ÜS Tln mnt ristmik – tänane seis 

Teede Tehnokeskus AS 



Pärnu ÜS Tln mnt ristmik – tänane seis 
ca 6 m enne STOP-joont 

Teede Tehnokeskus AS, M. Truu materjal 



Pärnu ÜS Tln mnt ristmik – tänane seis 

Teede Tehnokeskus AS, M. Truu materjal 



Labori tulemused 

• Tallinna mnt ristmiku AC 16 bin: 
– Terakoostis OK! 

– Sideaine sisaldus 5,9%! (Bmin5,7%) 

– Vm 1,5% 

– VMA 15,9%  

– VFB 90,3% 

• Deformatsioonikindluse tulemused: 
– PRD 30,7% (AC 16 bin tavaliselt vahemikus 5-15%) 

– WTS 0,37 mm/1000 tsükli kohta (tavaliselt <0,15) 



Labori tulemused 

• Liivi tee AC 16 bin: 
– Terakoostis OK! 

– Sideaine sisaldus 5,7%! (Bmin 5,7%) 

– Vm 1,1% 

– VMA 14,9% 

– VFB 92,6% 

• Deformatsioonikindluse tulemused: 
– PRD 31,0% 

– WTS 0,41 mm/1000 tsükli kohta 



Kulumiskindlus 

• Kulumiskindlus iseloomustab asfaltsegu võimet 
osutada vastupanu naastrehvide toimele 

 

• Katsestandard: 
– EN 12697-16 – asfaltsegu kulumiskindluse määramine 

(Prall-meetod ja SRK-meetod) 

 

• Eestis on alates 2009 aastast kasutusel „Prall katse“ 
(Teede Tehnokeskuse AS laboris) 
– Deklareeritav väärtus, nõuet iseenesest pole 



Prall katse 



Asfaltsegu kulumiskindlust mõjutavad 
tegurid 

• Üle 4 või 8 mm täitematerjali osakaal segus 

– SMA segudel oluline eelis! 

 

• Segus kasutatud täitematerjali kulumismäär 
Nordic-katsel ehk AN 
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üle 8 mm täitematerjali osakaal segus, % 

Asfaltsegu suhteline kulumine ja üle 8 mm 
täitematerjali sisaldus 

AC 12 surf 
AC 16 surf SMA 12 

SMA 16 AC 20 surf 

ASTO uuring Soomes  



• SMA-s on AN7 ja AN10 kivi katsetulemuste 
vahe >1,5 kordne 



Tänan kuulamast! 

Karli.Kontson@mnt.ee  

mailto:Karli.Kontson@mnt.ee

