
10:00 – 10:05 Avasõnad  
Prof. Andrus Aavik, TTÜ Teedeinstituut 

10:05 – 10:30 Riigimaanteedel jõustunud või ettevalmistamisel olevad 
muudatused asfaltbetooni tootmise ja paigaldamise nõuetes  
Aivo Salum, Maanteeamet  

10:40 – 11:00 Asfaltsegude deformatsiooni- ja kulumiskindluse sõltuvus 
teistest segu omadustest ja lähtekomponentidest  
Karli Kontson, Maanteeamet 

11:10 – 11:30 Mida tuleks silmas pidada asfaltbetoonsegude tootmisel 
Enno Needrit 

11:40 – 12:00 Asfaltsegude temperatuurirežiimi jälgimine paigaldus- ja 
tihendusprotsessis ning andmete analüüs 
Eero Keldo 

12:10 – 12:25 Teekatte tasasuse mõõtmisest – IRI vs IRI4 
Tiit Kaal, ERC Konsultatsiooni OÜ 



15.05.2014 

Aivo Salum 

 



Missioon 
Maanteeamet kujundab turvalist ja toimivat 
liikluskeskkonda. 
 

Visioon 
Saada kõrgelthinnatud kompetentsikeskuseks 
liiklejatele ja partneritele. 
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 THK 2014-2020 

 

 

 “Teehoidu on kavandatud tähtsuse järjekorras - 
säilitamine, rekonstrueerimine, ehitamine ja 
teedevõrgu arendamine”.  
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Pindamine Ehitus ja remont Tasasus
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Pindamine Ehitus ja remont Tasasus



 

Kattekihtide maksumused (EUR/m2, koos km-ga) 

   

 Rooparemix   8 

 Remix sõiduraja laiuselt  10 

 MPKJ    12 

 Ülekate     15 

 Uus 2 kihiline kate  25 

 



 Maanteede hooldus 

 Säilitusremont / katete pindamine –  2014-15.a 1500km, 
edasi 1000-1250 km/a 

 Kruusateede remont – 400 km/a 

 Kruusateedele katete ehitus- 50-130 km/a 

 

 Maanteede remont  

 Taastusremont – 210 km/a (ülekatted ja kuumtaastus) 
 

 



 Kuumtaastuste osakaal kõigist taastusviisidest /  freesasfaldi 
osakaal uutes kuumades ja soojades segudes 
 
 

 Austria  95  
 USA  95 
 Ungari 93 /46 
 Saksamaa  87 /97 
 Holland  80 /73 
 Rootsi 75 /70 
 Soome  65 /65 
 Hispaania 66 /6,4 
 Rumeenia 30 /5 
 Island 25 /2,5 
 Tsehhi 22 /10 
 Itaalia 20  
 Norra  18 /13  
 Poola  4 /0,2 
 Kreeka 0,02 /0,02 

 

 Allikas: ENPA 



 

 - on ajale jalgu jäänud? 

 - tuua sisse asfaltsegude deformatsiooni ja 
kulumiskindluse nõuded 

 -täpsustada erinevaid nõudeid 

 - tuua sisse uusi nõudeid 

 

 Tähtaeg II poolaasta 

 



 

 - on ajale jalgu jäänud 

 - on tulnud uued tehnoloogiad (3D) millele 
vajadus kehtestada vastuvõtutingimused 

 - vanad mahaarvamiste määrad ei pane 
töövõtjaid piisavalt pingutama 

 - vajadus suurendada Inseneri rolli  

 - panna töövõtjaid valima sobilik tehnoloogia 

 - tuua sisse uuenduslikud remondimeetmed, 
sh garantiiperioodil 

 

 

 



 

 - mahaarvamised peavad olema sellised et 
tee omaniku kulutused saaks tulevikus 
kaetud (juhul kui puudub vajadus töid ümber 
teha) 

 

 Tähtaeg: kehtestada suvel 2014 
alustatavatele objektidele 

 



◦ 1.4. Insener koos töövõtjaga on kohustatud 
võtma konstruktsioonikihtide ja rajatiste 
ehitamisel ja remontimisel kasutatavate 
materjalide kontrollproovid, tegema või tellima 
vastuvõtmiseks vajalikud katsetused 

◦   

◦ …Proovide võtmiseks vajaliku tehnika ja 
meeskonna tagab töövõtja. 

 



◦ 1.6. … 

◦ IRI/IRI4-arvu leidmisel kasutatakse 
maailmapanga poolt välja töötatud algoritmi. IRI 
kirjeldab ebatasasusi lainepikkuste vahemikus 
0,5-50 meetrit, IRI4 puhul on vastav vahemik 
0,5-4 meetrit. Mõõtmise aluseks on Soome PANK 
5207 katsestandardi metoodika.  

 



 

 1.6. … 

 Mõõtmised teostatakse üheaegselt, tulemuste 
hindamisel arvestatakse nende tulemustega 
millised on halvemad . 

 Juhul kui mõõtmised teostatakse eraldi, tuleb 
IRI-ga hinnata uusi ning 2 ja enamkihilisi 
katteid, IRI4-ga ühekihilisi  
(tasandusfreesimisega ja ilma) ning 
kuumtaastuste ülekatteid. 



 2.1. Tööde vastuvõtmisel …  

 Aktide juurde tuleb lisada tööde kvaliteeti 
tõestavad eeskirja lisa 1 kohaselt koostatud 
mõõtmisprotokollid ja teetööde dokumentidega 
nõutud materjalide tõendusdokumendid 
(toimivusdeklaratsioonid, vajadusel CE märgised, 
vastavusdeklaratsioonid jms) ning teostusjoonised 
vastavalt Lisa  10 „Nõuded teostatud tööde 
vastuvõtmise käigus teostatavatele 
ehitusgeodeetilistele mõõdistustele ja 
teostusjoonistele“. 

 



 2.2.  Kui tööde maksumuse vähendamine ületab 
ühe või mitme lepingust tuleneva nõude korral 
30% defektse ala maksumusest, siis on tellijal 
õigus rakendada ühte või mitut järgmistest 
meetmetest:  

 1. Tööde ümbertegemist 

 2. Ülekatte paigaldamist; 

 3. Kokkuleppel töövõtjaga madalama kvaliteediga 
tööle lisa pangagarantii sõlmimine. 

 4. Mustkattel väiksemate defektide korral 
pindamist ; (varem asfaltkattel)  

 

 



 2.2. Asfalt- ja mustkatete nõuetele vastavusse 
viimisel või tööde ümbertegemisel peab uuesti 
asfalteeritava paani minimaalne pikkus 
kulumiskihi korral olema päevatoodangu ulatus 
või 50m juhul kui tagatakse kõik piki- ja 
põikvuugid kuumvuukidena ning tasasus 
üleminekukohtadel ja kogu paigaldatud lõigul 
vastab keskmisele lõigu IRI/IRI4-arvule. Uute 
pikivuukide vältimiseks peab freesitava ala laius 
olema võrdne esialgselt paigaldatud katte paani 
laiusega. Alumistel asfaldikihtidel on 
minimaalseks parandatavaks paani pikkuseks 
25m, jälgides seejuures et vuugid ei satu 
kohakuti. 



 2.3. Mullatööde mahtude määramise aluseks on 
muutuva kõrgusega mahtude korral 3D 
pinnamudelil põhinevad teostusmõõdistused 
(geomeetrilised mõõtmed ja kõrgusarvud) vastavalt 
Lisa 10 „Nõuded teostatud tööde vastuvõtmise 
käigus teostatavatele ehitusgeodeetilistele 
mõõdistustele ja teostusjoonistele“. 

 



 2.4. Hinnamuutuse (nii vähenemine kui ka suurenemise) 
arvutamise aluseks on tööde käigus freesitud asfaldi 
katsetulemuste põhjal koostatud ning inseneriga tellijaga 
kooskõlastatud seguretsept. 
 

 Seguretsept koostatakse lisa 4 näidise kohaselt ja 
kooskõlastatakse 7 tööpäeva 10 päeva enne segu 
paigaldamist inseneriga ning  esitatakse tellijale 
teadmiseks kellel on õigus 3 tööpäeva jooksul peale 
retsepti esitamist avastatud puuduste korral see  tagasi 
lükata.  
 

 Seguretsepti muudatused tuleb enne segu paigaldamist 
kooskõlastada inseneriga, kes esitab muudatused koos 
üksikasjalike põhjendustega tellijale otsustamiseks.  



◦ 2.7. Kui vahetuse jooksul paigaldatud segust 
võetud proovidest on üle 20% sellised , mis 
nõuavad tagasiarvestust , siis tuleb vahetuse 
jooksul paigaldatud segu välja vahetada  , 
kaasaarvatud juhul kui tööd on juba ülemise 
kihiga kaetud 

   

 



 3.1.2. Kattekihi jäävpoorsus 

 

 Kui kattekihi jäävpoorsus ületab suurimat 
lubatud piirväärtust, siis vähendatakse katte 
maksumust katteprooviga haaratud pindalal 
summa võrra, mille suurus arvutatakse 
järgneva valemiga: 

 A = 0,013  x A` x H x F,  
 A`= 4 p2 – AC, ning SMA segust kate; 

 A`= 2 p2 – poorne asfaltbetoon ja mustkatted; 

 

 

 

 

 

 
 

 



 3.1.2. Kattekihi jäävpoorsus 

 

 Kui kattekihi jäävpoorsus on väiksem lubatud 
vähimast piirväärtusest, arvutatakse 

 katte maksumuse vähendamine järgneva valemiga: 

 A = 0,013  x A` x H x F, 

 A`= 4 p2 – AC, ning SMA segust kate; 

 A`= 2 p2 – poorne asfaltbetoon ja mustkatted; 

 A`= p2 ; siin suurendasime ka väiksema 
jäävpoorsuse korral mahaarvamist  

 

 

 

 

 

 
 

 



 3.1.2. Kattekihi jäävpoorsus 

 

 Põhjendused: 

 - liiga pikad veokaugused 

 - segu kihistumine laadimisel ja veol 

 - valed veovõtted 

 - kasutada sooje segusid (külmadel perioodidel) 

 - segu jahtunud muudel põhjustel 

 - vajadusel kasutada eelsegamispunkreid 

 

 

 

 

 
 

 



 3.1.2. Kattekihi jäävpoorsus 

 

 Põhjendused: 

 - Rootsis kehtib  infrapuna kaamera põhine 
vastuvõtu ja boonuste süsteem 

 - suure temperatuuride erinevuse ja jäävpoorsuse 
vahel on otsene seos*  

 

 

 
 

 *Connie Anderson, 2013 









3.1.3 Kattekihi tihendustegur 

 Kui katte tihendustegur ei vasta Asfaldist 
katendikihtide ehitamise juhendis nõutud 
tihedusele, siis vähendatakse katte 
maksumust summa võrra, mille suurus 
arvutatakse järgneva valemiga:  

 A = 0,013  x A` x H x F, 

 

 Põhjendus: sama mis jäävpoorsus 

 



3.1.5 Katte vuugid 

 Kui katte vuugi tihendustegur ei vasta Asfaldist 
katendikihtide ehitamise juhendis nõutud 
tihedusele, siis vähendatakse katte maksumust 
summa võrra, mille suurus arvutatakse 
järgneva valemiga: 

 A = 0,013  x A` x H x L, 
 
 

 Põhjendus: teha kuumvuuke, korralik liimimine,  
 

   

 



3.1.6 Kattekihi paksus 

 Kui kattekihi paksus mingil teelõigul, ristmikul, 
laiendusel jm. erineb lubatust, siis vähendatakse 
katteprooviga haaratud pindala ulatuses maksumust 
summa võrra, mille suurus arvutatakse järgneva 
valemiga: 

 A = 0,01x  A´ x H x F,  
 A`= 0,3 p2 ; 
 p = (hproj – hkeskm) / hproj x 100; 

 
 Varasem versioon: 
 p = ((hproj – 0,05 hproj) - hkeskm) / hproj x 100 

 
 
   

 
 



3.1.6 Kattekihi paksus 

 
 Põhjendus: 

 
 - Mahaarvamine hakkab kehtima kohe, töövõtjal ei 

ole võimalik enam 5% võrra õhemat paksust 
“projekteerida” hinnavõidu saamiseks 

 (10 km pikkuse, 9m laia ja 4cm paksu asfaltkihi 
puhul kokkuhoid 450T) 

 - projekteeritakse täispaksuse järgi (igat kihti), mis 
kokkuvõttes võib nõrgendada konstruktsiooni 

 
   

 
 



km 10,4 km 11,9 km 13,5 km 14,9 km 15,7 

Katend 

projektn

e puurauk surf puurauk surf puurauk surf puurauk surf puurauk surf 

TAB 12 I [cm] 4 
9 

4,2 3,5 4,5 3 4,7 3,5 4 4 4,7 

PAB 16 [cm] 6 5 5,5 5,5 
12 

6 5 4,9 
11 

3 

BS 32 [cm] 15 
19 

26 14 14 6 17 19 17 



3.1.7. Katte tasasus 

 Kui kahe kuni nelja nädala jooksul pärast katte 
paigaldamise lõpetamist mõõdetud 

 tasasus (IRI) ületab Asfaldist katendikihtide 
ehitamise juhise tabelis 11 või töövõtulepingus 
(võime kehtestada karmimaid nõudeid)  toodud 
väärtusi, arvutatakse maksumuse vähendamine 
järgmise valemiga: 

 A = 0,013x  A` x H x F, 
   

 Põhjendus: üleminekute korrektne teostus 
   

 



3.1.8. Katte pinna defektid 

 Sideaine ja filleri segu pinnale tõusust 
tekkinud libedad kohad, mille haardetegur 
ei vasta kvaliteedinõuetes toodud nõuetele, 
tuleb töövõtjal eemaldada p 2.2 toodud 
ulatuses või karestada.   

 



3.1.10. Asfalt- ja mustsegu bituumeni sisaldus (vana) 
 

 Kui asfalt- või mustsegu tegelik (doseeritav või 
katseline) bituumeni sisaldus SMA tüüpi 
segudel on tellijaga kooskõlastatud 
seguretsepti bituumeni (vastavalt doseeritav või 
katseline) sisaldusest üle 0,2% ning ülejäänud 
asfalt- ja mustsegudel üle 0,3% võrra väiksem 
kuid mitte väiksem EVS 901-3 toodud vastava 
asfaltsegu minimaalsest bituumenisisaldusest, 
siis vähendatakse prooviga haaratud pindalal 
katte maksumust summa võrra, mis 
arvutatakse järgmise valemiga: 

 



3.1.10.  Asfalt- ja mustsegu bituumeni sisaldus (uus) 

 
Kui asfalt-ja mustsegu katseline bituumeni 

sisaldus erineb kooskõlastatud seguretseptis 
esitatud katselisest sideaine sisaldusest 
rohkem, kui Asfaldist katendikihtide ehitamise 
juhises kehtestatud piirmäärad lubavad, siis 
vähendatakse prooviga haaratud pindalal katte 
maksumust summa võrra, mis arvutatakse 
järgmise valemiga: 

Märkus: Kui asfalt-või mustsegu katseline 
sideaine sisaldus on väiksem EVS 901-3 
segulehtede minimaalsest sideaine sisaldusest, 
siis töid vastu ei võeta ja tööd tuleb ümber teha. 

 



3.1.10.  Asfalt- ja mustsegu bituumeni sisaldus (uus) 

 

Põhjendus: bituumeni sisaldus ei tohi olla 
väiksem kui retseptis 



3.11. Asfaltsegu filleri sisaldus 

 Kui asfaltsegu peenosisele (<0,063mm) 
teostatud karbonaatanalüüsi tulemusena 
saadud CaCO3 sisaldus on väiksem kui 33%, 
siis vähendatakse ülemise kihi maksumust 
10%  kogu paigaldatud ülakihi  pindalal 
katte maksumusest:  

 A = 0,1xA` 

 A´- katte ülakihi maksumus. 

 



3.11. Asfaltsegu filleri sisaldus 

 

Põhjendus: ei lisata fillerit, kasutatakse 
punkritolmu 

 



Karbonaatanalüüsi tulemused >33% 

Jrk. Nr.  Tiitel Tulemus kuupäev 

1. T15 46,60% 29.08.2013 

2. T32 21,22% 28.08.2013 

3.  T2 38,04% 19.09.2013 

4. T2 44,00% 1.10.2013 

5. T11202 57,38% 1.10.2013 

6. T-13 22,10% 30.08.2013 

7.* T-4 37,61% 17.07.2013 

8.* T-17189 39,10% 9.08.2013 

9. T-2 25,72% 15.08.2013 

10.*   70,77% 5.09.2013 

11.   41,65% 30.09.2013 

12.* T-13 57,81% 17.07.2013 

13.* T-60 43,57% 12.08.2013 

14.* T-1  19,76% 16.08.2013 

15.  T-2  39,96% 26.08.2013 

16.*  T-13  21,25% 30.08.2013 



 Nõuded teostatud tööde vastuvõtmise käigus 
teostatavatele ehitusgeodeetilistele 
mõõdistustele ja teostusjoonistele. 

   
 Lõplikul teostusjoonisel tuleb ära näidata 

katendi pealmise kihi telje ning servade, 
kaevatud kraavide, rajatud truupide, rajatiste, 
äärekivide ja  kõrgusarvud (projektne, tegelik 
ning nende vahe), haljastuse ulatus, 
liikluskorraldusvahendid (vertikaal ja 
horisontaal), hooned, rajatised, 
tänavavalgustus. Arvud peavad olema 
eristatavad ning selgelt loetavad paberkandjal. 

 



























 

 
   

 

































 

 

 Tänan kuulamast! 


