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10:00 —10:10 Avasodnad
Taavi Tonts, Maanteeamet

10:10 - 11:00 GOSTi pinnaste asendamine EVS-EN ISO pinnastega
Andrus Aavik, TTU; Peeter Talviste, IPT Projektijuhtimine
Voolavuspiir Vassiljevi ja Rootsi koonusega
Peeter Talviste, IPT Projektijuhtimine
EVS-EN ISO jdmepinnaste vastavus GOSTi ja Juhendi 2001-52
klassifikatsioonile BCH 46-83 jamepinnaste nomogrammi analtds
ja ettepanek.
Ain Kendra, Ramboll Eesti AS
Kulmakindlusarvutus: Pinnasetegur B
Peeter Talviste, IPT Projektijuhtimine
Perspektiivne liikluskoormus
Ain Kendra, Ramboll Eesti AS

11:00 — 11:45 Juhendis (koos lisadega) sisse viidud muudatused (muudatugte
juhendi ja lisade teksti (word’i .doc) baasil)
Ain Kendra, Ramboll Eesti AS
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MAANTEEAMET
Katendiarvutuse alane infopaev

Taavi Tonts
Maanteeameti uuringute

osakonna juhataja aset.
Maanteeamet avastas uute teede lahtikaevamisel 26.09.2014

rohkelt praaki,




Sissejuhatus — emailigkatendiarvutuste lahiajalugu):

» Teatavasti valmis 2011a I6pus KAP arvutusprogramim,muutus Maateeameti hangetel
kohustuslikuks alates . See on loonud Uhtse, kdigile vabalt kattesaadéasteemi,
et arvutada saastlike lahendusi, mis kestaksidivkisega kipub meil tihti muresid olema, kuid
seni on defektide pdhjustaja leitud mujal olevatdwrutusmetoodikas. Seega voiks seda edasi
kasutada ja arendada.

» Oleme pluudnud vahepealsetel aastatei  ka metoodika saastlikust, kbrvutades seda
Skandinaavia riikide arvutusmetoodikate ja nendskeruvate konstruktsioonide
maksumustega. Kuid peab tddema, et senini ei olsungud endale lubada ca 1/3 kallimaid
konstruktsioone (suuremaid varutegureid) ning ilinsiesuuda ka tulevikus. Pigem on
Maanteeamet leidnud, et palju kuluefektiivsem onyséada kvaliteedi kasvu, seda nii:
uuringutes, projekteerimises, ehituses, jareleglkei ka koolituses jm.

» Kuna KAP baseerub teatavast: , Siis
peamiseks mureks on meil hoopis olnud vanade G@&Egte pinnastenimetuste kasutamine,
mis aeg-ajalt on tekitanud probleeme. Seega olénid palunud TTU Teedeinstituudil leida
jdmepinnaste osas Uleminekulahendused (peenpinilastenekud on meil olemas)
ja korrigeerida arvutusjuhendit. Kdesoleva teadusr¢ndustoo raames uuriti veel lahemalt
uhtlaseteriste liivade tugevusnaitajaid ning pakéala titpseid lahendusi teedele (peamiselt
KOV’'de vaiksematele teedele). Esitatud on ka komrstrimise pdhitded, et alustajatel oleks
tulevikus lihtsam.




Loplik ajakava:

Aeg

Teema

Ettekandja

09.30-10.00

Kogunemine ja kohv

10.00-10.10

Avasdnad

Taavi Tonts

10.10-11.00

GOSTi pinnaste asendamine EVS-EN ISO pinnastega (tbl
1.12 ja 2.3 aruandes)

Andrus Aavik
Peeter Talviste

Voolavuspiir Vassiljevi ja Rootsi koonusega

Peeter Talviste

EVS-EN ISO jdmepinnaste vastavus GOSTi ja Juhendi
2001-52 klassifikatsioonile (tabel 1.16, L2.T2).

BCH 46-83 jamepinnaste (mitmesugused
savisisaldusega moreenid) nomogrammi analliis ja
ettepanek.

Ain Kendra

Kilmakindlusarvutus:
Pinnasetegur B (tbl 2.3)

Peeter Talviste

Perspektiivne liikluskoormus

Ain Kendra

11.00-11.45

Juhendis (koos lisadega) sisse viidud muudatused
(muudatustega juhendi ja lisade teksti (word'i .doc)
baasil)

Ain Kendra

11.45-11.55

Kohvipaus

11.55-13.00

Liiva terasuuruse, Umardatuse ja tiheduse maju liiva
tugevusele ja elastsusmoodulile. Eesti liivpinnaste
vordlev anallils. Kas liiva (pinnase) insenerlikud
omadused (tugevus, kokkusurutavus) on méaratud
pinnase nimetuse vOi varem defineeritu poolt. Kuidas
pinnaseomadusi maarata (lisaks véimalusele pinnase
nimetuse kaudu neid (ebatdpselt) defineerida). Muu
maailma praktika.

Peeter Talviste

13.00-13.10

Kohvipaus

13.10-13.30

Niidiskatendid maanteedele ja kohalikele teedele

Ain Kendra

13.30-13.50

KAP ja arvutusndited uute pinnasenimetustega

Ain Kendra




Teede- ja sideministri 28. septembri 1999. a maaruse 55 , Tee
projekteerimise normid” , Joustumise kp: 15.08.2014

144)maaruse lisa punkti 4.6 tabelid 4.23-4.27 tunrakise kehtetuks ja punkt 4.6 muudetakse ja sdnksajargmiselt:

»(1) SOiduradade elastse plsi- ja kergkatendi kduiab arvutada:
1) kogu katend lubatavale elastsele vajumile;
2) katendi nBrgalt sidusad kihid nihkekindlusele;
3) seotud kihid témbekindlusele;
4) kogu konstruktsioon kilmakindlusele.

(2) Elastse katendi dimensioneerimisel kiirteel@, Il klassi maanteele, on tingimuseks, et nerakutusaja jooksul ei esineks jaavdeformatsioone.
I1I-VI klassi maanteede katendite puhul lubataksenadike jadvdeformatsioonide akumulatsiooni kateasaise seisukohast vastuvfetavates
piirides.

(3) Siirdekatendid tuleb arvutada:

1) lubatavale elastsele labivajumisele;
2) katendi ndrgalt sidusad kihid nihkekindlusele;
3) kogu konstruktsioon killmakindlusele.

(4) Parklates tuleb katendi nButav arvutuslik alastoodul votta vahemalt VI klassi maantee omagdsels (tabel 4.17). Raskeliiklusega
parklates (AR perspektiivselt >10 AKOL) tuleb katendutav arvutuslik elastsusmoodul vtta vahemaldlagsi maantee omaga vordseks ja
projekteerida katte kaks ulemist kihti jaigemad.

(5) Elastne katend dimensioneeritakse ebasood#atestikutingimustes esinevate materjalide arvitestlastsusmoodulite jargi:
1) kevadel ja sugisel, kui muldkeha pinnase jarditalusekihtide E-moodulid omavad minimaalvaartosgaaniliste sideainetega té6deldud
materjalide E-moodulid aga mdddukaid vaartusi (terafuuridel +5 °C vai +10 °C);
2) suvel, kui muldkeha pinnase ja katendi alusédé¢hE-moodulid omavad keskvaartusi, asfaldikihid aggalselt esinevatel
maksimaaltemperatuuridel méaratud minimaalvaartusi.

(6) Tehnoloogilisi vahekihte katendi tugevusarvetumvesse ei voeta.

(7) Eeldatava koormussagedusega ule 225 normtelge veptdeb teeldikude Uhissdidukite peatuses, rigtrja raudteellesbidukohas arvestada
staatilise koormusegaStaatilise koormuse esinemisalaks loetakse raudteellesidumE@trit raudtee telgjoonest ja samatasandilisel
ristmikul ristmiku tsentrist k8igis suundades kagildike ulatuses, kus koormussagedus uletab 22ftelge 60paevas ning sBidukite kiirus
langeb vahemalt poole vorra.

(8) Staatilisekoormuse esinemisalal tuleb:

1) projekteerida katte kaks tlemist kihti jaigemiaisutades selleks néiteks vastavaid lisandeid;
2) kandevkihi alla ndha ette kandevkihiga identin (aluse Ulaosa asendatakse asfaltbetoonigdi paksust vdib tehnoloogilistel
kaalutlustel muuta.

(9) Loomaks kulumisvaru, vdib tee omanik suurendagdevusarvutustega maaratud asfaltsegust katbenigKihi paksust ja kruuskatte paksust.”;




Filtratsioonimooduli maaramine

KATSE POHIMOTE

Filtratsioonimooduli katseks vajalike lahteandmete
saamiseks teostatakse uhele ettevalmistatud
proovile Proctor-teim

ETTEVALMISTUS
Uldist

Koondproov tuleb vétta standardi EVS-EN 13286-1

Lisas A kirjeldatud protseduuri kohaselt nii, et
see esindaks partii keskmisi omadusi.
Koondproov tuleb laboris jagada kaheks
esindusprooviks, millest tihele maaratakse
terastikuline koostis standardi EVS-EN 933-1
protseduuri kohaselt.

MARKUS Kui proovi peenosiste sisaldus
(0,063 mm) on suurem kui 8 %, siis vdib
filtratsioonimooduli maaramise edasise
protseduuri jatta tegemata ja proovi lugeda
mittefiltreerivaks ja esitada protokollis
tulemuseks k < 0,1 m/66p

EESTI STANDARD

TEE-EHITUS
Katsemeetodid
Osa 20: Filtratsioonimooduli maaramine

Road construction
Test methods
Part 20: Determination of permeability

EESTI STANDARDIKESKUSEW/§




Elastsete teekatendite projekteerimise juhendi 200%2
taiendused:

Kokkuvottes suuremad muutused (juhendi jdustumisesalates):

>
>

Laboratooriumis liigitatakse pinnased EVS jargi oo koonus Vassiljevi asemel;
Labori protokollides peab eraldi tulbas ara toodama

» Pinnase nimetuse rahvusvahelise lthitahis;

» Pinnasegrupi nimetuse (A...D ja lisanduvad E, F, G);

> (laboril vbimalik programmiliselt nimetuste andmishendada, valistades eksimused, nt
Excelis).

Pikiprofiili all geoloogilistel tulpadel, tuleb pmastel kasutada rahvusvahelist lUhitahist ning
lisaks pinnasegrupi tahist (legend pikemate nimadegakse eraldi lehel);

Kulumiskiht alati 16 terasuurusega segus{parem kulumiskindlus ja haardetegur). Tellijaga
koos voib kaaluda ka 20 segu, asulavalistel aladeire liikluskoormuse all;

Pdhi-ja tugimaanteedel ndutakse edaspidi maaraaléiizs koos teeregistri andmetega, lisaks
puurimistele;

Katendiprojekteerija ei muutu vorreldes praegusegavaga palju, lisandub vaid rohkem
andmeid, mida on vaja piki teed labi analttsida;

Liivad jaotatakse arvutustes edaspidi eri tugegast€u>3 ja Cu<3 jargselt. Eesti karjaaride Cu
vaartused koos filtratsiooniga vaata TTU 20134 , tabel 2. Cu vaartust voimalik ehitajal
tOsta nt Uhtlast liiva sdelmetega segades. Soop#anliiva peal projekteerijal kaaluda kl. 2
geokanga voi vorgu (10kN/m) kasutamist, mis jaotabrkusest tulenevaid pingeid laiali enne
liivasid ega lase nt killustikul peenliiva sissadida.




Maanteeameti

M\ MAANTEEAMET

ESILEHT

MAANTEEINFO
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LIIKLUSREGISTRI
INFO 620 1200

E-TEENUSED

Maanteeamet .

Kontaktandmed °
Liiklusregistri blirood .
Teabendue *
Tagasiside .
Oigusaktid .
Blanketid .
Dokumendiregister .
Riigihanked .
Riigildiv .
Teedeala
* Kasulikud lingid

Liiklusohutus

Statistika .

teedeala

st — £

ORGANISATSIOON MAANTEE LIIKLEJA sOIDUK UHISTRANSPORT

Asud siin: ORGANISATSIOON » Uuringud »

Teedeala uurimused Uuringute talitus

Uuringute korralduse skeem, selgitused leiate “Teeleht” nr 3/4 dets. 2011 Ik 32

Kasulikud lingid
PIARC sbnaraamat , PIARC xls

KAP leiate siit: hitpiwww.mnt.eefindex php?id=12024

Uurimused 2014

Teadus- ja arendustdd . Tasuvusarvutuse rahvusvahelised praktikad ning erinevate teekatte remondiliikide tasuvusanvutused koos
teaduslike analiiisideqa.* Lépparuanne

Alb katete kvaliteedi arendusuuringud. Deformatsiooni- ja kulumiskindluse katsete teaduslik analuls. Maantee 4 roopauuringud.
Lopparuanne

Uurimused 2013

Kohalike mineraalmaterjalide optimaalse kasutamise uuring Eesti teedemajanduses L3pparuanne

Vanade teekonstrukisioonide ja killustikaluste vastupidavuse teadusuuring Iﬁggaruanne

Geosunteetika kasutamine teekatendis maantee 15111 km 0.0-8.7 remondi naitel, I6pparuanne

Arvamusuuring Maanteeameti pakutavatest avalikest teenustest

Kattes olevate pragude ia vorkpragude katmine SAMI — Fiberdec ja SAMI — Modiseal tehnoloogiaga. Lépparuanne

Eestis kasutatud sillavuukide seisundid ja nende vastupidavuse teadusanaliiiis koos kasutusettepanekutega

Uurimustd6 "Kahekordne pindamine erinevate meetoditeqa” |dpparuanne
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Figure 5-2. Distribution of pressures under single-wheel loads




