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Kas viheneva rahastuse juures suudetakse olemasolevaid
riigiteid soovitud tasemel remontida ja hooldada ning samal
ajal ehitada uusi maanteid kokkulepitud ajaks?

Kokkuvote auditeerimise tulemustest

Viheneva rahastuse juures ei suudeta koiki riigiteede siilitamiseks ja
arendamiseks seatud eesmirke tiita. Olukorras, kus raha
eesmirkide tiditmiseks napib, tuleb Majandus- ja Kommunikatsiooni-
ministeeriumil (MKM) paika panna rahastusvoimalustele vastavad
prioriteedid voi pakkuda viilja teehoiu tiiendavaid rahastus-
voimalusi.

Joonis. Teehoiu kinnitatud rahastus ja teehoiukavas toodud rahastusvajadus, miljonit eurot
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Allikas: Riigikontroll teehoiuakavade pohjal*

Teehoiu rahastamise vihenemise tottu kasvab risk, et olemasolevaid
teid ei ole voimalik remontida ja hooldada sel miéral, et teede
kvaliteet ja séiduohutus ldhitulevikus ei halveneks. Teede tasasus on
viimase kiimne aastaga stabiilselt paremaks muutunud: kdige enam on
paranenud tasasus pdhimaanteedel, mille rekonstrueerimiseks ja
ehitamiseks on olnud voimalik kasutada Euroopa Liidu raha. Jargnevatel
aastatel on eelarves ette nahtud oluliselt vihem raha, kui on vaja teede
praeguse olukorra hoidmiseks. Seetdttu kasvab risk, et teede kvaliteet
hakkab halvenema.

Uleeuroopalise teedevorgu (TEN-T) viiljachitamine kokkulepitud
tihtajaks ei ole realistlik. Eesti on votnud Euroopa Liidu ees kohustuse
aastaks 2030 Euroopa teede pohivorku kuuluvad maanteed TEN-T
médruse nduetele vastavalt vilja ehitada. Vabariigi Valitsus soovib teede

! Aastad 2022-2025 on toodud 2022.-2025. aasta teehoiukava finantsplaani phjal ilma
kéibemaksuta. Parema vordluse loomiseks lisas Riigikontroll 20% kéibemaksu.
Rahastusvajadus on esitatud viimase Kinnitatud ehk 2021.—2030. aasta THK jérgi.
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Peamised soovitused

arendamist rahastada vaid Euroopa Liidu fondide toel, kuid Eestile teede
ehitamiseks eraldatud summadest ei piisa, et voetud kohustusi tiita.

Viheneva rahastuse ja tousvate hindade juures peavad MKM ja
Vabariigi Valitsus otsustama teehoiu prioriteedid. Riiklikes
strateegiadokumentides on mitmeid eesmaérke riigiteede kvaliteedi
sdilitamise, arendamise ja liiklusohutuse suurendamise kohta, kuid raha
nende eesmérkide tditmiseks napib ning puudub rahastuse tagamise
pikaajaline plaan. Olukorras, kus rahastus vdheneb ja ehitushinnad
tousevad jérsult, on vaja tdhustada kontrolli kulude suurenemise iile,
tagada objektide labipaistev valik ning otsustada, milliseid
investeeringuid ja millises jérjekorras ellu viiakse.

Riigikontrolli soovitus majandus- ja taristuministrile:

= Selgitada vilja riigiteede rahastamise voimalused (sealhulgas
pikaajalised) ja vajadused koosmojus raudtee arendusplaanidega,
vottes arvesse praegust olukorda, ning sellest tulenevalt panna paika
voimalustega kooskolas olevad prioriteedid.

Majandus- ja taristuministri vastus: Ministri sdnul on erinevad
rahastamisvdimalused kaardistatud nii riigimaanteede teehoiukavas kui
ka avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist suunavas tegevuskavas. Nii
raudtee kui ka teehoiu valdkonna prioriteedid ja eesmérgid kajastuvad
transpordi konkurentsivoime ja liitkuvuse programmis ning on kooskolas
riigi eelarvestrateegia voimalustega. Minister kinnitas, et teetaristu
arendamiseks on analtiiisitud nii pikaajalise laenu vdtmist kui ka era- ja
avaliku sektori koostéomudeli kasutuselevattu ning tehtud vastavad
ettepanekud Vabariigi Valitsusele.
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Teehoid — riigiteedega seonduv tegevus,
sh ehitus, remont, hooldamine jm.

Allikas: liiklusseadus § 1!,
https://www.riigiteataja.ee/akt/122032022004

Valdkonna uilevaade

1. Eesti teedevorgus jagunevad teed riigiteedeks, kohalikeks ning era- ja
metsateedeks. Kiesolevas auditis on keskendutud riigiteedele, mida 2022.
aasta alguse seisuga on 16 662 km.? Riigiteede arendamise ning hoolduse
eest vastutab Transpordiamet, mis kuulub Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi (MKM) valitsemisalasse.

2. Riigiteedest on 1605 km (9,5%) pohimaanteed, 2408 km (14,2%)
tugimaanteed, 12 515 km (73,9%) kdrvalmaanteed ja muud riigiteed ning
134 km (0,8%) rambid ja tthendusteed (vt ka joonis 1).

Joonis 1. Eesti riigiteede vorgustik
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Allikas: Transpordiamet

3. Riigiteede teehoius eristatakse séilitus- ja arendusmeetmeid.
Teedevorgu siilitamise alajaotusesse kuuluvad alljargnevad teehoiut6od:

= teede hooldamine;
= kruusateede remont;

= kattega teede sdilitusremont, mille eesmérk on sdilitada teekatte
olukord iildjuhul pindamisega;

= Kkattega teede taastusremont, mille eesmérk on uuendada kate kas
iilekatmise voi katte freesimise ja uuesti paigaldamisega;

= sildade remont;

2 Koos kergliiklusteede ja ajutiste jéiteedega on riigiteid 17 020 km.
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Teehoiakava — dokument, mille alusel
rahastatakse riigiteede hoiuga seonduvaid
tegevusi, sh ehitamine, remont,
hooldamine jm.

Allikas: liklusseadus § 1',
https://www.riigiteataja.ee/akt/122032022004

Kuidas kaib riigiteede teehoiu
planeerimine?

TEN-T teed — iileeuroopalisse
transpordivorgustikku kuuluvad teed. TEN-
T teede nimekiri on paika pandud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu maarusega nr
1315/2013. Eestis on riigiteedest TEN-T
teid 1291 km.

Riigiteede rahastamise jatkusuutlikkus

= kattega teede rekonstrueerimine, mille eesmark on tee muldkeha,
katendi voi selle osa asendamine koos tee juurde kuuluvate
rajatiste asendamise voi remontimisega ja liiklusohutuse
parendamine, sh ristmike {imberehitamine jm.

4. Teedevorgu arendamise alajaotuse alla kuuluvad teehoiukavas ehitus-
objektid ja nende ettevalmistamine, nutikate transpordisiisteemide taristu
ajakohastamine, keskkonnamiira kahjuliku méju leevendamise
tegevuskava tditmine, liikklusohtlike kohtade iimberehitus, ,,Eesti teed
tolmuvabaks aastaks 2030 programmi raames kruusateedele katete
ehitamine ning séastlikumaid liikumisviise soodustava taristu rajamine.

Teede arendamise ja sailitamise strateegiline raamistik

5. Riigi olulisimad pikaajalised suunad on kokku lepitud arengu-
strateegias ,,Eesti 2035, Tipsem teehoiu planeerimine saab alguse
arengukavast, kus seatakse riigiteede pikaajalised eesméargid. Kehtivas
transpordi ja liikuvuse arengukavas aastateks 2021-2035* on maanteede
arendamise peamisteks eesmarkideks toodud TEN-T teede arendamine
(vt ka joonis 2), liikluses hukkunute arvu vihendamine ja kruusateede
katmine tolmuvaba kattega.

Joonis 2. Uleeuroopalise teedevargu (TEN-T) pohi- ja iildvork Eestis
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6. Liiklusseadusest tulenevalt koostab MKM riigieelarve ja riigi
eelarvestrateegia (RES) voimalusi arvestades teehoiukava (THK) ja
esitab selle Vabariigi Valitsusele kehtestamiseks.

Allikas: Riigikontroll Euroopa Komisjoni TEN-T maaruse pohjal®

3 ,Eesti 2035, Riigikogu poolt vastu vdetud 12.05.2021, kittesaadav
https://valitsus.ee/strateegia-eesti-2035-arengukavad-ja-planeering/strateegia/materjalid.
4, Transpordi ja liikkuvuse arengukava aastateks 2021-2030¢, Vabariigi Valitsuse poolt
vastu voetud ja Riigikogule esitatud 10.06.2021, kédttesaadav
https://www.mkm.ee/transport-ja-liikuvus/transpordi-tulevik.

5 Euroopa Komisjoni iileeuroopalise vdrgustiku, sh maanteede interaktiivne kaart on
saadaval https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html.
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Mida Riigikontroll auditeeris?

Millised on eesmargid
riigiteede sailitamisel?

Teadmiseks, et

Teede Tehnokeskuse hinnangul naitab
kdrvalmaanteede praegune tasasus, et
teekate on suhteliselt ebatasane ehk
kuigi sdidukiirus saab olla iildiselt [&hedal
maksimaalsele lubatule, tuleks soites
teepinda jlgida.”

1. Viimases, Vabariigi Valitsuse poolt 12.12.2020 kinnitatud THKs® on
planeeritud teede rahastamiseks vajaminev rahastus ning teostatavad
peamised arendusprojektid aastani 2030.

8. Auditi kaigus uuris Riigikontroll, millised on riigi eesmérgid
riigiteede sdilitamisel ja arendamisel. Samuti analiitisis Riigikontroll, kas
eesmarkide tditmiseks on paigas rahastusplaan ning eraldatud piisavalt
raha (vt aruande | ptk).

9. Lisaks vaatas Riigikontroll, kas riigieelarvest teehoiule eraldatud raha
kasutatakse saistlikult. Selleks analiiiisis Riigikontroll Transpordiameti
tegevust sdilitus- ja arendusmeetmete elluviimiseks kavandatud raha
kasutamisel, k.a korrashoiulepingute sdlmimist ja muutmist. Tehtud
analiilisi tulemused on toodud aruande teises peatiikis.

Vaheneva rahastuse ja kerkivate hindade juures peab riik
otsustama teehoiu prioriteedid

10. Riigikontroll selgitas vilja strateegiadokumentides riigiteede
arendamiseks ja sdilitamiseks seatud eesmirgid ning kontrollis, kas riigi
eelarvedokumentides on eesmérkide tditmiseks eraldatud ka raha.

Strateegiadokumentides on seatud mitmeid riigiteede seisukorda
puudutavaid eesmarke, kuid nende taitmisel esineb probleeme

11. Riigikontroll eeldas, et riigiteede siilitamiseks ja arendamiseks on
paika pandud konkreetsed ja mdddetavad eesmargid ning seatud vahe-
eesmérgid on tdidetud.

12. Teede siilitamise ja parendamise peamine eesmérk on siilitada
riigiteede seisukord. Kui eelmises transpordi arengukavas moddeti
seisukorda selle jargi, milline osa riigiteedest on véga heas, heas,
rahuldavas voi halvas seisus, siis uue transpordi arengu ja liikuvuse
arengukava elluviimiseks koostatud programmis on voetud suund mdota
riigiteede seisukorda tasasuse ehk IRI (International Roughness Index)
kaudu. Mida viaiksem IRI, seda tasasem tee.

13. IRI-d moodetakse kattega teedel, mis moodustavad kdigist
riigiteedest ligi kolm neljandikku.

14. Tasasus on viimase viieteistkiimne aastaga stabiilselt paranenud (vt
ka joonis 3). Kdige enam on paranenud pShimaanteede (vt ka joonis 1)
seisukord, kus keskmine tasasus on ca 0,9 mm/m. Pohimaanteede
rekonstrueerimiseks ja ehituseks on olnud vdimalik kasutada Euroopa
Liidu fondide raha.

15. Kehvemas olukorras on kdrvalmaanteed, s.t 74% riigiteedest, kus
keskmine tasasus on 2,93 ehk teekate on rahuldavas seisus.

6 Teehoiukava aastateks 2021-2030%, Vabariigi Valitsuse poolt 10.12.2020 kinnitatud,
kittesaadav: https://www.transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/tee-
ehitus/teehoiukava.

" Tépsemalt saab teekatte tasasuse ja mddtmisvahemike tihenduse kohta lugeda:
https://teed.ee/teenused/katsetamine-ja-mootmine/mootmine/iri/.
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Millised on riigiteede
arendamise eesmargid?
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Joonis 3. Aasta keskmine tasasus riigiteedel 2005-2021, mm/m
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Allikas: Riigikontroll teeregistri andmetel

16. Eesti on votnud Euroopa Liidu ees kohustuse aastaks 2030 TEN-T
pohivorku kuuluvad maanteed méaéruse nduete kohaselt vilja ehitada.
Eestis kuuluvad TEN-T pohivorku Tallinna-Parnu-Ikla ja Tallinna-Tartu-
Voru-Luhamaa maantee (vt ka joonis 2).

17. Peamised nduded, millele TEN-T pohivorgu teed peavad méiruse
kohaselt aastal 2030 vastama, on jargmised:

=  kummagi sdidusuuna jaoks on eraldi sdiduteed, mis on
teineteisest eraldatud eraldusribaga, mis ei ole ette ndhtud
liikluseks, voi erandjuhtudel muude vahenditega;

= teiste teedega, raud-, jalg-, ratta- ja trammiteedega ristumised on
eritasandilised;

= ei teeninda teega kiilgnevaid kinnistuid.

18. TEN-T iildvork (vt ka joonis 2) tuleb mééruse nduetele vastavalt
vilja ehitada aastaks 2050. Uldvdrgule kehtivad jirgmised nduded:

= teele pddseb eritasandiliste v3i reguleeritud ristmike kaudu;
= soiduteel on keelatud peatumine ja parkimine;
= tee ei ristu samal tasandil trammi- ega raudteega.

19. Praeguseks vastab pohivargust TEN-T nouetele 30% Tallinna-Tartu-
Voru-Luhamaa maanteest ja 21% Tallinna-Parnu-Ikla maanteest. TEN-T
iildvorgu osaks olevast Tallinna-Narva maanteest vastab TEN-T nduetele
42%.

20. Samuti on transpordi ja liikuvuse arengukavas seatud eesmérk muuta
aastaks 2030 tolmuvabaks koik kruusateed, kus 60péevas sdidab
vahemalt 50 autot.
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Kui palju laheb riigiteede
eesmarkide taitmine
maksma?

AS Teede Tehnokeskus — teetaristu
valdkonnas insener-tehnilisi teenuseid
osutav ariiihing. Ettevdte tegutseb avatud
turu tingimustes ja otselepingud riigiga
puuduvad. Teenuseid osutatakse lisaks
Eestile veel Latis, Leedus ja Saksamaal.

21. Lisaks on 2025. aastaks eesmirk® kolme aasta keskmine liikluses
hukkunud inimeste arv langetada neljakiimneni®. Aasta 2021 sihttase oli
48 hukkunut kolme aasta keskmisena, kuid 2021. aasta seisuga oli kolme
aasta keskmine hukkunute arv 55.1°

22. Tulemusaruande kohaselt on hukkunute arvu vihenemine olnud iile
kahe korra aeglasem, kui liiklusohutuse programmis seatud eesmarkide
téitmiseks vajalik oleks.

23. MKMi sonul tuleneb see asjaolust, et tegevuste tditmist rahastatakse
tegevuse vastutajal! eelarvest. Sageli ei ole liiklusohutusprogrammiga
seotud tegevused Transpordiameti jt asutuste jaoks aga prioriteetsed. Nii
jaab suur osa tegevusi ellu viimata. Niiteks tdideti 2021. aastaks
ettendhtud tegevustest MKMi sonul tédielikult 62%, osaliselt 18% ning
tditmata jii 20% tegevustest.

24. MKMi hinnangul tuleb liiklusohutuse eesmarkide saavutamiseks
Vabariigi Valitsuse tasemel pidada oluliseks liiklusohutusprogrammi
tditmist ning riigi eelarvestrateegias niha ette liiklusohutusprogrammi
kriitiliste meetmete sihtfinantseerimine.

25. Teede Tehnokeskuse 2019. aastal koostatud riigiteede sdilitamise
rahastusvajaduse eksperthinnangu?? kohaselt on optimaalselt vaja teede
sdilitamiseks aastas 193 miljonit eurot’®. Teisisdnu, selline summa oleks
vaja igal aastal eraldada selleks, et tagada koigi suure liiklusega teedel
viahemalt rahuldav tase ning parendada teedevorgu iildseisundit.

26. Arvestades ldhiaja erakordselt korget iildist inflatsiooni (vt joonis 4),
on see summa niitidseks toendoliselt juba suurem.

Joonis 4. Koguinflatsioon Eestis alates 2000. aastast
20

Mai 2022
Eesti: 20,1%

00 05 10 15 20

Allikas: Euroala statistika

8  Liiklusohutusprogramm 2016-2025%, Vabariigi Valitsus kinnitas selle 16.02.2017. a
korraldusega nr 54, kittesaadav: https://www.transpordiamet.ee/liiklusohutusprogramm.

% Niitaja algtase aastal 2014 oli 82 liikluses hukkunud inimest kolme aasta keskmisena.

10 Transpordi tulemusvaldkonna 2021. aasta tulemusaruanne, Kinnitatud majandus- ja
taristuministri 30.05.2022. a késkkirjaga.

112016.-2025. a liiklusohutusprogrammi tegevuste eest vastutajad on ministeeriumid,
ametid (sh Transpordiamet ja Politsei- ja Piirivalveamet) voi kohalikud omavalitsused.

12 Teede Tehnokeskus ,,Riigiteede teehoiu rahavajaduse strateegiline analiiiis 2019-2048*,
2019, kittesaadav: https://transpordiamet.ee/media/3141/download.

13 Aruandes on kdik summad toodud koos kidibemaksuga, kui ei ole mérgitud teistmoodi.
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Teadmiseks, et

2021. aasta lopu seisuga oli Eestis
neljarealisi TEN-T pohivorgu teid
176 km. Sellest 97 km on ehitatud
iseseisvuse taastamise jérel.

See tahendab, et seni on suudetud
ehitada keskmiselt 3,2 km neljarealisi
teid aastas. Et ehitada 354 km neljarealisi
teid aastaks 2050, peaks ehituse kiiruseks
olema 12,6 km/a.

Allikas: Neljarajalised maanteed saastaksid

igal aastal sajandeid eestlaste aega.
Arileht, 08.10.2021.

Eesti Taristuehituse Liit toi riigikontrollile
antud intervjuus vélja, et kdige kiirem
tempo on seni olnud 9 km/a.

Mida Riigikontroll leidis?

Riigiteede rahastamise jatkusuutlikkus

21. Teede siilitamisele lisanduvad kulud, et teid arendada, sh uusi teid
ehitada ja seelédbi teedevorgu olukorda parendada.

28. TEN-T méiruse muutmise Eesti seisukohtade seletuskirja’* kohaselt
on pohi- ja iildvorgu kehtiva méiruse nduetele vastavaks viimise
hinnanguline maksumus 4 miljardit eurot.

29. Seletuskirjas on vilja toodud ka eeldatav rahastusvajadus aastani
2050 to6de kaupa:

= 354 km 2+2 teede ehitamine 1,6 miljardit eurot;

= 215 km olemasolevate 2+2 ja 2+1 teede rekonstrueerimine
nduetele vastavaks 200 kuni 400 miljonit eurot;

= 725 km olemasoleva TEN-T vorgu 1+1 teede rekonstrueerimine
TEN-T nouetele vastavaks ehk 2+1 teedeks 2 miljardit eurot;

= TEN-T 2+2 ja 2+1 teede hooldekulu 2,5 miljonit eurot aastas.

30. Seletuskirja kohaselt aga karmistuvad TEN-T teedele kehtestatud
nduded uue midrusega. Eelndu kohaselt peaksid ka iildvorgu teed
vastama samadele nduetele kui pShivorgu teed ja see omakorda
tihendaks, et ka teede viljachitamine kallineb 6 miljardinit® (vt ka p-d
73-89).

31. Seega peaks TEN-T teede eesmirkide elluviimiseks aastaks 2050
eraldama keskmiselt 142,8-214,3 miljonit eurot aastas.

32. Lisaks TEN-T teede arendamisele tuleb arendusmeetmete eelarvest
rahastada ka kruusateedele tolmuvaba katte ehitamist. 2020. aastal kulus
selleks 20,5 miljonit eurot, mille eest sai katte 200 km kruusateid.

33. Tolmuvaba Katte alla oleks aastaks 2030 seega vaja viia veel
ligikaudu 1800 km kruusateid*®, mis teebki ligikaudu 200 km aastas ehk
20,5 miljonit eurot aastas, arvestamata inflatsiooni ja hinnatdusu.

34. Riigikontrolli hinnangul on strateegiadokumentides seatud nii
riigiteede sdilitamiseks kui ka arendamiseks selged ning mdodetavad
eesmirgid.

35. Siilitamise eesmiarke on seni ka suudetud tdita, kuid probleeme on
liiklusohutuse eesmérgi tditmise ning potentsiaalselt ka kruusateedele
tolmuvaba katte ehitamisega.

14 Seletuskiri Vabariigi Valitsuse otsuse ,,Eesti seisukohad Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miiruse kohta, milles késitletakse liidu suuniseid iileeuroopalise transpordivorgu
arendamise kohta ning millega muudetakse méaarust (EL) 2021/1153 ja médérust (EL) nr
913/2010 ja tunnistatakse kehtetuks méarus (EL) nr 1315/2013 ja Komisjon teatise
Euroopa Parlamendile ja ndukogule, milles késitletakse {ileeuroopalise transpordivdrgu
(TEN-T) laienemist naaberriikidesse, kohta* juurde, kinnitatud 02.06.2022.

15 Seletuskirjas toodud summad on ilma kdibemaksuta.

16 Kui kruusateid kokku on riigiteede hulgas iile 4000 kilomeetri, siis veidi rohkem kui
pooltel neist sdidab alla 50 auto 6opéevas. ,,Teechoiukava aastateks 2021-2030%, Vabariigi
Valitsuse poolt 10.12.2020 kinnitatud, kéttesaadav:
https://www.transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/tee-ehitus/teehoiukava.
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Riigiteede rahastamise jatkusuutlikkus

Kuidas planeeritakse
riigiteede rahastust?

Teadmiseks, et

Kose-Voobu 2+ 2 maantee ehituse
ettevalmistus koos planeerimise ja
projekteerimisega kestis 10 aastat
ning kogu projekt vottis aega

13 aastat.

Voobu-Mao 2+ 2 maantee
projektile kulub hinnanguliselt ligi
15 aastat.

Allikas: Maanteeameti peadirektor Priit Sauk: Kiirteed

kiiresti valmis ei ehita. Kesknadal, 19.09.2019
https://kesknadal.ee/2019/09/19/maanteeameti-

eadirektor-priit-sauk-kiirteed-kiiresti-valmis-ei-ehita
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Riigiteede seisukorra ja arendamise eesmarke ei ole kokkulepitud rahastuse
juures voimalik taita

36. Riigikontroll eeldas, et riigiteede hoiuks on paigas pikaajaline
rahastusplaan koos vajamineva rahaga.

31. Pikaajaline rahastusvajadus teede investeeringuteks nihakse ette
teehoiukavaga. See aga ei taga raha olemasolu, kuna tegelik rahastus
otsustatakse riigi eelarvestrateegiaga neljaks aastaks ning veel tipsemalt
riigieelarvega korra aastas.

38. Rahandusministeeriumi ja Riigikantselei hinnangul on teehoiukava
ajale jalgu jadnud ning ei ole kooskodlas tegevuspdhise eelarvestamisega
ega sobitu strateegilise planeerimise raamistikuga.

39. Kuigi THK kohta saavad ministeeriumid eelndu kooskdlastamise
etapis oma arvamust avaldada, kinnitatakse riigieelarve ja riigi eelarve-
strateegia enne THKd, kui fikseeritakse ka rahastamise tildsummad, ilma
et ministrite tasemel arutataks THK muid vdimalikke valikuid.

40. Viimane kinnitatud ehk 2021.—2030. aasta THK on ka vastuolus
2022.-2025. aasta RESiga. Transpordiameti kinnitusel ei ole RES ja THK
kooskdlas, sest MKM loodab RESi 2023-2026 koostamise kdigus raha
juurde saada, ning seetdttu ei soovinud ministeerium, et valitsus Kinnitaks
vihendatud rahastusega THK.

41. Aastaks 2025 taotles MKM nditeks pea 271 miljonit eurot eelarvele
lisaks.” Loodetud eelarvelisa aga valitsus ei kinnitanud ning 2022.-2025.
aasta RESiga otsustati hoopis karpida teehoiu rahastust (vt ka joonis 6).

42. Riigikontroll on ka varem mitmes auditaruandes vilja toonud
pikaajalise rahastuse puudumise problemaatikat. Néiteks leidis
Riigikontroll 2020. aastal avaldatud riigi investeeringuid analiiiisinud
iilevaates, et investeeringute juhtimisel puudub kogu riiki hdlmav vaade,
mis oleks pikem kui neli aastat.

43. Riigikontroll juhtis iilevaates tdhelepanu asjaolule, et pikemat
perioodi hdlmav valdkondadeiilene investeeringute kava aitaks
valitsemisaladel pikemaajaliselt projekte ette valmistada ja annaks
suurema kindlustunde, et investeeringu elluviimiseks on vdimalik raha
saada, sest ainuiiksi lihe tee-ehitusprojekti ettevalmistamine votab sageli
aega lle viie aasta, millele lisandub ehitusele kuluv aeg.

44, Rahandusministeeriumi sdnul ei ole teehoid ainuke valdkond, mis
vajaks pikaajalisemat planeerimist. Rahandusministeerium kinnitas
Riigikontrollile, et on koostanud ka investeeringute tdhustamise kava,
kuid Vabariigi Valitsus ei ole seda veel jdudnud arutada.

17 (Jldise reegli kohaselt on iga meetme rahastus riigi eelarvestrateegia lisanduva aasta
jaoks automaatselt sama, mis oli eelneva aasta rahastus. Ministeeriumid saavad esitada
lisataotlusi, et rahastust suurendada.

18 Riigikontrolli iilevaade ,,Investeeringute kavandamine ja juhtimine ministeeriumides,
riigi suuremates driiihingutes, haiglates ning iilikoolides*, avaldatud 06.02.2020,
kattesaadav https://www.riigikontroll.ee/tabid/206/Audit/2497/language/et-
EE/Default.aspx.
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Riigiteede rahastamise jatkusuutlikkus

45. Riigikontrolli analiiiis nditas, et aastatel 20202022 on teede olukorra
IPITR. sdilitamiseks eraldatud raha jddnud alla Teede Tehnokeskuse leitud
Kastt(:lede sa!.l It;?lstekts isek rahastustaseme. Samuti jiéb 2022.-2025. aasta THK finantsplaani®®
Seatud eesmarkide 7a| MISEKS 1 ohaselt rahastus alla selle ka jérgnevatel aastatel (vt ka joonis 5). Kui
on rahastus olemas’ 2022. aastal on teede siilitamiseks eraldatava rahastuse maht veel 141,8
miljonit, siis aastaks 2025 langeb see 80,9 miljoni euroni.

Joonis 5. Riigiteede sailitusmeetmete rahastus 2020-2025, miljonit eurot*
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* Aastad 2022-2025 on toodud 2022.—2025. aasta THK finantsplaani pdhjal ilma kaibemaksuta. Parema vordluse loomiseks lisas
Riigikontroll 20% kédibemaksu.

Allikas: Riigikontroll THKde pdhjal

46. Vaatamata teede siilitamise rahastuse mahu alla optimaalse taseme
jaamisele on tasasus teedel siiski stabiilselt paranenud (vt ka joonis 3).
See tuleneb Transpordiameti sonul asjaolust, et nad on puuduliku
rahastuse juures suunanud vahendeid sinna, kus see loob vorgule
terviklikult enim kasu. Néiteks on amet prioriseerinud katete pindamist ja
tasanduskihtide tegemist, mis avaldab mdju tee tasasusele

41. Lisaks on ameti sonul kohati kasutatud odavamaid meetmeid, mida
Teede Tehnokeskuse mudelis ei osatud ette niha.

48. Samuti on Transpordiamet piiratud rahastuse tingimustes teadlikult
jatnud tegemata osa rekonstrueerimismeetme objekte ning eelistanud
odavamaid t6id, mis suurendavad sdidumugavust. Amet selgitas, et kui
teedevorku tekivad moned liihemad viga halvas seisukorras 16igud ja
samal ajal tehakse suur hulk rahuldava seisukorraga teeldike paremaks,
siis keskmisena saabki mooddiku jéargi progressi.

49. Samas lisas Transpordiamet, et need lithikesed vdga halvas
seisukorras 16igud vajavad jarjest suuremat investeeringut, kuna nende
seisukord iiha halveneb.

50. Transpordiamet selgitas ka, et tasasuse jargi iiksi ei saa hinnata teede
seisukorda, kuna seda néitavad veel ka niiteks roopasiigavus, defektid ja
kandevdime.

19 RES rahastusvdimalustele vastav investeeringute kava 2022-2025%, Transpordiamet
2022, kittesaadav https://www.transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/tee-
ehitus/teehoiukava.
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Kas teede arendamisele
seatud eesmarkide
elluviimiseks on rahastus
olemas?

Vordluseks,

ainuiiksi Parnu-Uulu 9,6-kilomeetrise 10igu
ehitushanke eeldatav maksumus on 30
miljonit eurot.

Allikas: Parnu-Uulu 242 Idigu ehitus laheb maksma
30 miljonit eurot. ERR, 14.06.2022.
https://www.err.ee/1608629629/parnu-uulu-2-2-
loigu-ehitus-laheb-maksma-30-miljonit-eurot
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51. Teede seisukorda nditab ka n-6 remondivolg ehk investeering, mida
riik peaks tegema, et viia halvas seisukorras ja nduetele mittevastavad
teeldigud heasse seisundisse.

52. Teede Tehnokeskus hindas remondivdla suuruseks 2019. aastal
689 miljonit eurot, mis Eesti Taristuehituse Liidu hinnangul® kasvab
veelgi teehoiu ebapiisava rahastuse tagajérjel.

53. Transpordiamet todes Riigikontrollile antud intervjuus, et 2025.
aastal on tdoendoliselt teedel juba sellised defektid, mille kordategemiseks
(pindamiseks) tuleks eraldada planeeritust rohkem raha.

54. Lisaks sdilitusmeetmetele rahastatakse teehoiukavast ka arendus-
meetmeid. Teehoiu loogikast lahtudes peaks rahastamine toimuma just
selles jarjekorras — esmalt sdilitamine ning vdimaluse korral arendamine.

55. Samas on aastaks 2025 RESis 20222025 teehoidu ehk teede
sdilitamiseks ja arendamiseks kokku ette nahtud veidi tiile 125 miljoni
euro (vt ka joonis 6).

Joonis 6. Teehoiu rahastus 2014—2025, miljonit eurot*
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* Aastad 2022—-2025 on toodud 2022.—2025. aasta THK finantsplaani pdhjal iima kaibemaksuta. Parema vordluse loomiseks lisas
Riigikontroll 20% kdibemaksu. Perioodil 2014—2020 sisaldas teehoiu rahastus ka Maanteeameti halduskulusid. Alates 2021. aastast, kui
loodi Transpordiamet, halduskulusid selle hulgas ei kajastata.

Allikas: Riigikontroll THKde pdhjal

56. Aastateks 2022—2023 on naiteks kruusateedele tolmuvaba katte
ehitamiseks planeeritud alla 5 miljoni aastas ning aastateks 2024-2025
kavandatud techoiu rahastamise maht ei voimalda kruusteedele katteid
ehitada.

57.  Viimases kinnitatud ehk 2021.—2030. aasta THKs on toodud samas
Transpordiameti hinnang selle kohta, kui palju on riigiteede sdilitamise ja
arendamise eesmairkide elluviimiseks raha vaja. Joonisel 7 on toodud
Transpordiameti hinnatud kogu teehoiu rahastusvajaduse ning riigi
eelarvestrateegias kinnitatud rahastuse vahe.

2 Ehitusuudised ,, Taristuliit: riigiteede remondivdlg kasvab ka 2022. aastal, 17.12.2021,
kittesaadav https://www.ehitusuudised.ee/uudised/2021/12/17/taristuliit-riigiteede-
remondivolg-kasvab-ka-2022-aastal.
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Kui palju raha kulub
projektide
ettevalmistamisele?

Riigiteede rahastamise jatkusuutlikkus

Joonis 7. Teehoiu rahastus aastani 2025 ja rahastusvajadus aastatel 2026—2030, miljonit
eurot*
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* Aastad 2022-2025 on toodud 2022.—2025. aasta THK finantsplaani pdhjal ilma kaibemaksuta. Parema vordluse loomiseks lisas
Riigikontroll 20% kaibemaksu. Perioodil 2014—2020 sisaldas teehoiu rahastus ka Maanteeameti halduskulusid. Alates 2021. aastast, kui
loodi Transpordiamet, halduskulusid selle hulgas ei kajastata. Samuti sisaldub teehoiu rahastuses perioodi 2021-2025 Uhtekuuluvusfondi
rahastus, mida ei ole aga rahastusvajaduses kajastatud.

Allikas: Riigikontroll THKde pdhjal

58. Arvestades asjaolu, et ka enne kirbet ei olnud MKMi hinnangul®
teehoiu rahastamine piisav, toob rahastuse kérbe ministeeriumi hinnangul
kaasa nii teede seisukorra jarsu halvenemise kui ka suure toopuuduse
teehoiusektoris. Transpordiameti sonul on probleemiks ka sildade
olukorra halvenemine.

59. MKMi sdnul ei ole voimalik tdita ka liiklusohutus- ja keskkonna-
ndudeid. Naiteks karbiti Transpordiameti sdnul tegevuskulude eelarvet,
mille tSttu vahenes teede margistamise ning vélitualettide ja
priigimajanduse rahastus.

60. Samas tuleb arvestada ka, et tulenevalt Venemaa-Ukraina sojast on
teede ehitus, remont ja hooldamine toorme hinna tdttu ka kallinenud.
Eelkdige on kallinenud kiitus, bituumen ja metall.

61. Soja 10plik moju teede arendamise ja sdilitamise plaanidele ning
korrashoiulepingutele ei ole teada, kuid Transpordiameti hinnangul kulub
2022. aastal bituumeni hinnatéusu kompenseerimiseks to6votjatele
ligikaudu 15 miljonit ning teiste materjalide hinnatdusu korvamiseks
umbes 5 miljonit eurot.??

62. Samal ajal on Transpordiamet aktiivselt edasi tegelenud projektide
ettevalmistamisega. Ameti andmetel on aastal 2022 projekteerimisel voi
planeeritud projekteerida 326,6 km teid, mis puudutavad kolme suuremat
pohimaanteed. Enamik eelprojekte saab valmis 2022-2023.

63. Aastatel 2020-2021 kulus arendusmeetmete projekteerimisele 2,73
miljonit ning aastatel 20222024 on plaanis kulutada 4,97 miljonit eurot.

64. Samas ei ole viheneva rahastuse ja kerkivate hindade juures kindel,
millal projekteeritavad projektid ehitusse jouavad. On oht, et osa

2 Transpordi tulemusvaldkonna 2021. aasta tulemusaruanne, kinnitatud majandus- ja
taristuministri 30.05.2022. a késkkirjaga.

22 Ain Alvela ,,Ehitajad: sama raha eest saab mullusest 15-20% vihem®, juuni 2022,
kittesaadav https://ehitusest.ee/uudis/2022/06/13/ehitajad-sama-raha-eest-saab-mullusest-
15-20-vahem/.
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Kas MKM on kaalunud
arendusprojektide
rahastamiseks muid
voimalusi?

Teadmiseks, et

ainuiiksi Libatse-Nurme projekti (21,6 km)
maksumus on hinnatud 105 miljonile
eurole.

PPP — ingl Public-Private FPartnership ehk
era- ja avaliku sektori koostooprojekt

Kas Eesti riigil on Euroopa
Liidu ees voetud TEN-T teede
valjaehitamise kohustusest
voimalik taganeda?

14

projekteerimiseks kasutatavast rahast ldheb raisku, sest valmivad
projektid vananevad ja aeguvad Kiiresti.

65. Projektid aeguvad mone aasta jooksul mitmel pohjusel. Néiteks
kehtib eel- vai pdhiprojektile antud ehitusluba viis aastat ja pShiprojekti
kooskdlastused kolmandate osapooltega (nt tehnovorkude valdajatega)
aeguvad iildjuhul aastaga.

TEN-T teede arendamise kohustuse taitmiseks pole plaanis kasutada
riigieelarvevaliseid vahendeid

66. Vabariigi Valitsuse 2021.-2023. aasta tegevusplaani® kohaselt on
TEN-T teid plaanis rahastada Euroopa Liidu Uhtekuuluvusfondist.

67. Euroopa Liidu eelarveperioodi 2021-2027 tihtekuuluvuspoliitika
fondide rakenduskava ja partnerlusleppe eelndust on MKMile aga teada,
et finantsperioodil 2021-2027 antakse riigiteedele 159 miljoni eurot.

68. Rahandusministeerium tddeb, et neljarealiste teede véljachitamise
finantsvdimekus on kehtiva RESi kohaselt Eestis madal ja PPP on ainuke
riigieelarveviline alternatiiv neljarealiste TEN-T teede viljachitamiseks.

69. Vabariigi Valitsuse tegevusprogrammi 20192023 eesmirkide
elluviimiseks analiitisiti PPP-tehingute voimalikkust ning jéreldati, et
PPPd on voimalik Eestis kehtivate digusaktide alusel rakendada.

70. 2021. aasta valitsuse vahetusega aga loobuti PPP kasutamise
voimalusest, kuna pikemas perspektiivis on PPP riigile kulukas.

711. MKM kinnitas Riigikontrollile, et ka tidiendavaid transpordi
maksustamise meetmeid lisaks 2018. aastal kehtestatud teekasutustasule,
mis rakendub koikidele iile 3,5-tonnistele veoautodele, lihiaastail ei ole
kavandatud.

72. Samuti ei ole ministeeriumi sdnul kavas teehoiu kulutuste
suurendamise katmiseks laenu votta.

73. Kuna Euroopa Liidu méirused on otsekohalduvad, ei ole Eesti riigil
voimalik otseselt TEN-T teede véljachitamisest taganeda.

74. Kiill aga on Eestil vdimalik kehtiva TEN-T méiruse jargi taotleda
Euroopa Komisjonilt erandit mééruse sitete tditmisel, kui investeeringuid
infrastruktuuri ei saa digustada sotsiaal-majandusliku tasuvusega.

75. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium on erandi kiisinud
néiteks pohivorgu osaks olevatele Uulu-Ikla ja Ulenurme-Varu-Luhamaa
16ikudele, viidates madalale liiklussagedusele.

76. TEN-T maééruses ei ole kiill otseselt paika pandud, milline peaks
olema liiklussagedus, et projekti peetaks sotsiaal-majanduslikult tasuvaks,

23 Vabariigi Valitsuse tegevusplaan 2021-2023, kittesaadav
https://www.valitsus.ee/valitsuse-eesmargid-ja-tegevused/valitsemise-
alused/tegevusprogramm.
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kuid uue TEN-T médruse eelndu kohaselt voib erandi teha eelkodige juhul,
kui liiklussagedus on alla 10 000 auto 66pdevas.?

71. Sellest ldhtuvalt oleks MKM il alust kiisida erandit suurele osale
TEN-T teedest. Joonisel 8 on punasega toodud need alad, kus aasta
keskmine 66pédevane liiklussagedus on 10 000 autot v3i rohkem.

78. Transpordiameti 2010. aastal tellitud RGmeda-Haljala 2+2 tee
tasuvusanaliiiisi ning ameti hilisemate eeltasuvuse arvutuste kohaselt on
2+2 tee tasuvuse piiriks iildiselt liiklussagedus iile 6000 auto 66péevas
(joonisel 8 toodud sinisega).

79. Samas tuleb arvestada, et TEN-T teed peavad tditma ka koiki
maéruses toodud noudeid (vt ka alates p-st 17), mistottu on nende teede
ehitamine tildjuhul kallim kui tavapéraste teede ehitus.

Joonis 8. Eestis aasta keskmine dopaevane liiklussagedus (AKOL) 2021. aastal

& AKOL > 6 000
@ AKOL > 10 000

Allikas: Riigikontroll teeregistri liiklussageduse andmetel

80. Kuigi Rail Balticu raudteeiihenduse lisandumisel on mgju Tallinna-
Parnu maanteel reisi- ja kaubaliikluse vdhenemisele, suureneb nii MKMi
kui ka Transpordiameti hinnangul sellegipoolest riigiteedel liiklussagedus
ka tulevikus.

24 Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja Ndukogu méirus, milles kisitletakse liidu suuniseid
tileeuroopalise transpordivorgu arendamise kohta ning millega muudetakse méaérust (EL)
2021/1153 ja médrust (EL) nr 913/2010 ja tunnistatakse kehtetuks médrus (EL) nr
1315/2013, Strashourg, 14.12.2021.
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81. Lisanduva raudtee moju hindamiseks maanteedele tellis
Transpordiamet Via Baltica liiklusprognoosi, mis valmis 2017. aastal.
Selle jéargi kasvab parast Rail Balticu raudtee kidikuandmist Via Baltica 20
aasta liiklus sellegipoolest 1,7 korda. Samas on olukord reisi- ja
kaubaliikluses parast Venemaa-Ukraina soja puhkemist muutunud.

82. Transpordiamet on taotlenud rahastust, et luua liikuvusmudel, mis
hdlmaks koiki transpordiliike: raudtee-, maantee-, vee- ja Shutransporti.
Seni ei ole aga seoses eelarvekidrbetega liikuvusmudelile rahastust leitud.

83. Riigikontrolli hinnangul puudub riigil pikaajaline realistlikke
rahastusvoimalusi arvestav ning stabiilne rahastusplaan riigiteede
arendamiseks ja séilitamiseks. Teehoiukavas on Transpordiamet toonud
vilja kiill teehoiu pikaajalise rahastusvajaduse, kuid see ei tdhenda
praktikas, et kavas toodud tegevused ja projektid tegelikkuses ka
rahastatud saavad.

84. Samuti kinnitatakse THK parast riigieelarvet ning eelarvestrateegiat
vastavalt neis kindlaks méiratud tildsummadele. See tdhendab ka, et kuigi
THK kinnitab Vabariigi Valitsus, ei toimu kava iile sisulist arutelu.

85. Riigikontrolli hinnangul ei ole teede seisukorra sdilitamise, ohutuse ja
arenduse eesmarkide — sealhulgas ELi ees voetud kohustuse TEN-T
pohivork aastaks 2030 vélja ehitada — elluviimine planeeritud rahastuse
juures realistlik.

86. Alarahastuse ja hinnatousu tottu on Riigikontrolli hinnangul 1dhi-
tulevikus ka risk, et halvenevad riigiteede seisukord ning sdidetavus.

87. Samulti ei ole riik kokku leppinud riigiteede alternatiivses rahastuses,
nditeks PPP kasutamises voi lisanduvate maksude kehtestamises. Seetdttu
on toendoline, et riik ei suuda riiklikke eesméirke ega Euroopa Liidu ees
voetud kohustusi tdies mahus téita.

88. Sellest tulenevalt tuleks Riigikontrolli hinnangul MKMil ja Vabariigi
Valitsusel laiemalt 1ibi mdelda, millised on teehoiu valdkonna
prioriteedid ning mida on olemasoleva rahastuse juures vdimalik ellu viia
voi kust leida puuduv rahastus. Samuti ei ole Riigikontrolli hinnangul
mdistlik edasi minna nende projektide ettevalmistamisega, mis ei osutu
valiku tulemusel prioriteetseks.

89. Riigikontrolli soovitused majandus- ja taristuministrile:

=  Algatada liiklusseaduse muutmine selliselt, et teehoiukava ei
peaks kinnitama Vabariigi Valitsus ning tuua see kava transpordi
ja litkuvuse arengukava koosseisu, et oleks paremini tagatud riigi
eri transpordivorkude planeerimine ning arengusuundumuste ja
projektide elluviimise jélgimine.

=  Kuni liiklusseadus néeb ette, et teehoiukava kinnitab Vabariigi
Valitsus, esitada

o regulaarselt Vabariigi Valitsusele iilevaade teehoiukava
tditmise, sh objektide ajakavas ja eelarves piisimise kohta;

o teehoiukava juurde koik ehitus- ja rekonstrueerimisprojektid.
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=  Analiilisida, kuidas véltida riigiteede pracguse vorgustiku
seisukorra halvenemist, jagades selleks vajaduse korral
teehoiukava meetmete vahel raha timber.

= Selgitada vilja riigiteede rahastamise véimalused (sealhulgas
pikaajalised) ja vajadused, vottes arvesse praegust olukorda, ning
sellest tulenevalt panna paika voimalustega kooskdlas olevad
prioriteedid.

= Arvestada projekteerimise tellimisel tegelikke rahastusvéimalusi
ja teede véljachitamise reaalset vajadust. Valtida raha kasutamist
selliste projektide ettevalmistamisele, mida kinnitatud
rahastusega ellu viia ei saa ja mida ei ole tdismahus vaja vélja
ehitada.

Majandus- ja taristuministri vastus: Kaalume ettepaneku rakendamist.
Kiill aga margime, et transpordi ja liikuvuse arengukava on pikaajaline
valdkondlik arengudokument, mille kinnitas Riigikogu. Transpordi ja
liikkuvuse arengukava nn rakenduskavana on kasitletav transpordi
konkurentsivdime ja liikuvuse programm, mis seab eesmérgid
transpordivaldkonna teenuste kvaliteedile rahastusvdimaluste piires.
Teehoiukava on samuti rahastusvdimalusi arvestav, kuid programmist
detailsem rakenduskava, milles tuuakse muu hulgas vélja ka
pikemajalised rahastamisvajadused vastavalt transpordi ja liikuvuse
arengukavas 2021-2035 sitestatule, mida programm ei sisalda.

Teehoiukava on mh Vabariigi Valitsuse tegevusprogrammi eesmarkide
taitmise jalgimise dokument, omades olulist rolli nii riigi julgeoleku,
regionaalpoliitika elluviimise kui ka keskkonnahoiu aspektides, seega
mdjutades lisaks majandus- ja taristuministri valitsemisalale ka teiste
valdkondade toimepidevust.

Teehoiukava esitatakse Vabariigi Valitsusele kinnitamiseks tildjuhul iiks
kord aastas. Koos uue kava kinnitamisega antakse lilevaade ka
teehoiukava senise tditmise iile, tutvustatakse peamisi murekohti ja nende
voimalikke lahendusi. 2022. aastal esitatavas techoiukavas tuuakse vilja
kogu teehoiukava perioodi ehitus- ja rekonstrueerimisobjektid.
Ministeerium on Kindlasti valmis esitama Vabariigi Valitsusele erinevaid
iilevaateid koos teabega, milleks Vabariigi Valitsus on soovi avaldanud.

Vastav analiiiis viiakse 14dbi igal aastal teehoiukava uuendamise kaigus
teehoiuks eraldatud vahendite mahtu arvestades. Teehoiukava
koostatakse pohimdttel ,,enne siilita, siis arenda‘“ prioriteetsuse
jarjekorras — hooldamine, sdilitamine ja seejérel arendamine.

Riigiteede hoidu rahastatakse liiklusseaduse alusel, mille kohaselt teehoiu
rahastamise maht aastate kaupa néhakse ette riigi eelarvestrateegias ning
igaks eelarveaastakse riigieelarves, mis sisaldab erinevaid rahastamis-
allikaid. Raudteeseadusest tulenevalt kinnitab Vabariigi Valitsus lisaks ka
avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist suunava tegevuskava, mille
eesmérk on tulevase liikkumisvajaduse rahuldamiseks vajaliku
infrastruktuuri hooldamise, uuendamise ja arendamise jatkusuutlik
rahastamine. Tulenevalt riigieelarve seadusest koostatakse eelarve-
strateegia neljaks aastaks, sh ka valdkondlikud programmid. Nii raudtee
kui teehoiu valdkonna prioriteedid ja eesmérgid kajastuvad transpordi
konkurentsivdime ja liikuvuse programmis ning on kooskdlas
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eelarvestrateegia vOimalustega. Teedetaristu pikaajalisemad eesmérgid ja
taristuehituse prioriteedid on toodud transpordi ja liikuvuse arengukavas
2021-2035, mis muu hulgas késitleb koiki transpordiliike ning nende
koosmoju. Erinevad rahastamisvdimalused on kaardistatud nii riigi-
maanteede teehoiukavas kui ka avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist
suunavas tegevuskavas. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium,
Transpordiamet ja ka AS Eesti Raudtee osalevad aktiivselt Euroopa Liidu
sihtotstarbelistes abiprogrammides raudtee, teehoiu ja liiklusohutuse
parendamiseks (nt ITS, sdjaline liikkuvus jms). Muu hulgas on analiitisitud
teetaristu arendamiseks nii pikaajalise laenu votmist Kui ka era ja avaliku
koostoomudeli kasutuselevottu ning tehtud vastavad ettepanekud
Vabariigi Valitsusele.

Teehoiuprojektide valimise metoodika on paigas, kuid
projektide valjavalimine ei ole olnud labipaistev

90. Riigikontroll eeldas, et need projektid, mis saavad riigieelarvest
rahastatud, on projektid, mis vajavad enim elluviimist. See tdhendab, et
Transpordiamet on vilja to6tanud metoodika enim remonti vajavate
teeldikude valimiseks ning seda metoodikat ka praktikas rakendanud.

91. Samuti eeldas Riigikontroll, et analiitisides kasutatavad andmed on
tdaielikud ning aja- ja asjakohased ning neid on kogutud kehtestatud
metoodikatest 1dhtudes.

Transpordiametil on olemas juhendid ja metoodika teehoiuprojektide
valjavalimiseks

92. Liiklusseaduse kohaselt on teehoiukava koostamine Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi tilesanne. THK finantsplaani ja ehitus-
ning rekonstrueerimisobjektide nimekirja koostab Transpordiamet THK
eelndu koostamise protsessis.

93. Transpordiamet kogub teeregistrisse erinevaid teede seisukorda ja
kasutatavust iseloomustavaid andmeid, sealjuures andmeid teede
tasasuse, liiklussageduse ja defektide kohta.

94. Riigikontrolli teeregistri andmete analiiiis nditas, et andmeid
kogutakse kehtestatud juhendite kohaselt ning andmed on suures osas nii
aja- kui ka asjakohased.

95. Riigikontroll tellis eksperttdona Tartu Ulikooli hargettevottelt
Positium OU mobiilpositsioneerimise andmete analiiiisi, et hinnata
Transpordiameti liiklussageduse andmete kvaliteeti.

96. Liiklussagedus on iiks peamisi kriteeriumeid nii sdilitus- kui ka
arendusprojektide valimisel. Samuti mdjutavad liiklussageduse andmed
korrashoiulepinguid.

97. Analiiiisi tulemusi ja liiklusregistri liiklussageduse andmeid vorreldes
jareldas Riigikontroll, et Transpordiameti liiklussageduse andmed on
suures osas tdesed ning kajastavad reaalset sdidukite litkumist riigiteedel.

98. Samuti kinnitas Positium OU Riigikontrollile, et mobiil-
positsioneerimise andmete ja liiklussageduse andmete erinevused on
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aktsepteeritavad ning korvalekalded on seletatavad kahe modtmisviisi
eripdradega — liiklussageduse puhul moddetakse maanteel sdidukite arvu
ning mobiilpositsioneerimisega koigi inimeste, sealjuures ka nditeks
jalakiijate arvu.

Projektide valik ei ole alati piisavalt pohjendatud

99. Kogutud andmete pinnalt analiiiisib Transpordiamet teeldikude
remondivajadust programmis EPMS (Estonian Pavement Management
System).

100. Pingerea pohjal paneb iga remondimeetme eest vastutaja kokku
meetme investeeringute kava ja esitab selle koos pdhjendustega
Transpordiameti teehoiukava toogrupile arutamiseks.

101. Toogrupp kiidab heaks koostatud meetmepdhised investeeringute
kavad ja esitab need juhtkonnale otsustamiseks. Juhtkond aga objektide
valikute analiiiisi ega pdhjendusi ei nde ning kinnitab kavad tervikuna.
See tdhendab, et juhtkond ei tea, kui palju projekte nimekirjast vilja on
jaanud ja miks ning milline oli nende projektide remondivajadus (vt ka
joonis 10).

Joonis 10. Transpordiameti remondimeetmetest rahastatavate objektide valiku protsess

Teede seisukorra
andmed

EPMSi

analiilis

Objektlde T('j('jgrupp - ObJEKtlde Juhtkond
pingerida arutab nimekiri kiidab heaks

Allikas: Riigikontroll Transpordiameti dokumentide ja selgituste pohjal

102. Riigikontroll analiiiisis 2018.-2022. aasta THK remondimeetmete
nimekirju ning nende aluseks olnud EPMSi analiiiise, et teha kindlaks,
kas THK objektide valik oli pdhjendatud ning l4bipaistev.

103. Analiilis nditas aga, et 2018.-2022. aasta teehoiukava nimekirjade
koostamine ei olnud ldbipaistev.

104. Kuigi koigi remondimeetmete EPMSi analiiiisid olid tehtud kehtivate
juhendite kohaselt, ei dokumenteerinud Transpordiamet seda, kuidas
analiiiisi pingereast objektid THK nimekirja vélja valiti. See tdhendab, et
ei olnud 16puni selge, miks osa analiilisi kohaselt suurema remondi-
vajadusega objekte jaid THK nimekirjast vélja, samal ajal kui EPMSi
pingereas tagapool olevad objektid said THK raames rahastuse.

105. Transpordiamet t3i Riigikontrollile antud intervjuus vilja, et objekt
voib THK nimekirjast vélja jddda niiteks selle tottu, et otsustatakse teise
remondimeetme vOi objekti todsse votmise edasililkkamise kasuks.
Objektide valikul on lisaks seisukorrale olulised tegurid ka mone teise
objekti ldhedalolu, inimressursi olemasolu, ettevalmistustodde ja maade
omandamiseks kuluv aeg, poliitilised suunised jm.

106. Samas saatis Transpordiamet Riigikontrollile ka 2021.-2030. aasta
THK aluseks olnud rekonstrueerimismeetme analiiiisitabeli, kus on
oluliselt pohjalikumalt seletatud, miks iga objekt THK raames rahastatud
peaks saama vOi mitte.
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107. Kuigi Transpordiamet on rekonstrueerimismeetme analiiiisitabelit
tdiustanud, ei analiilisinud Riigikontroll koiki 2021.—2030. aasta THK
aluseks olnud analiiiisitabeleid ja THK nimekirju ning ei saa Siiski
kinnitada, et amet niiiid kdiki THK investeeringuid piisavalt pShjendab.

108. Samuti nditas Riigikontrolli analiiiis, et 2018.—2022. aasta THK lisana
toodud rekonstrueerimisobjekte ei oleks EPMSi analiiiisi jérgi olnud vaja
esmajérjekorras toosse votta. THK lisas tuuakse aga Transpordiameti
sonul vilja need teeldigud, mis on Euroopa Liidu Uhtekuuluvusfondi
vaates abikdlblikud.

109. Liiklusseaduse kohaselt peaks THK sisaldama kdigi ehitus- ja
rekonstrueerimisprojektide nimekirju.

110. 2021.—2030. aasta THKSs on aga ainult teede ehitusprojektid.
Transpordiameti selgituste kohaselt on THK lisas toodud TEN-T teede
projektid, kuna vaid neile on lootust saada Uhtekuuluvusfondist rahastust
ning ndue esitada rahastusele kandideerivad projektid teehoiukavas
tuleneb fondi rakendamist kisitlevast médrusest?.

111. Viimases THKSs ei ole ameti sdnul enam rekonstrueerimisprojekte
seetottu, et nendele ei ole lootust vilisrahastust saada.

112. Riigikontrolli hinnangul ei ole vaatamata juhendmaterjalide ja
metoodika olemasolule kindlust, et riigieelarvest rahastatavad projektid
on projektid, mis vajavad enim elluviimist. Audit nditas, et 2018.—2022.
aasta THK objektide valik ei ole olnud libipaistev ja Transpordiamet ei
suutnud Riigikontrollile ka selgitada, miks osa EPMSi analiiiisi tulemusel
tekkinud pingereas tagapool olevaid projekte THK nimekirja sai, samal
ajal kui eespool olevad projektid ehk halvemas seisus projektid jdid sealt
vilja.

113. Samas on Riigikontrolli hinnangul teede seisukorda iseloomustavad
andmed teeregistris kogutud kehtestatud metoodika kohaselt ning need on
toesed ja ajakohased.

114. Riigikontrolli soovitus Transpordiameti peadirektorile: tagada, et
kokku lepitud andmestikku ja metoodikaid teehoiukava objektide
véljavalimiseks kasutatakse ka tegelikult ning objektide valik oleks igas
etapis dokumenteeritud ja labipaistev.

Transpordiameti peadirektori vastus: Kinnitame, et Transpordiamet
kasutab teehoiukava objektide valikul kokku lepitud andmestikku ja
metoodikaid. Noustume tdhelepanekuga, et parandamist vajab otsuste
dokumenteerimine. Seetdttu vaatame iile koikide meetmete objektide
valiku metoodikad ning tdiendame pingereast nimekirjade saamise
protsessi neis metoodikates, kus see osa puudub vdi on ebaselgelt
kirjeldatud, tdhtajaga 01.08.2023. Kiirema meetmena dokumenteerimise
parendamiseks lisame alates 01.08.2022 kinnitatavate objektide
nimekirjade juurde tdiendavad pdhjendused juhul, kui objektide valiku
protseduur ei ole piisavalt selgelt kirjeldatud.

%5 Majandus- ja taristuministri médruse nr 85 ,, Transpordi infrastruktuuri arendamine
perioodil 2014-2020% § 6 1g 1, joustunud 10.10.2014, kittesaadav RT 1, 07.10.2014, 16.
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Seisunditase — noude aste, millele peab
tee vastama. Seisunditasemed erinevad
tee liigi, liklussageduse ja hooaja poolest.
Igale teeliigile kehtestatud seisundinduded
on kinnitatud majandus- ja taristuministri
maarusega.

Allikas: Majandus- ja taristuministri 14.07.2015. a

méérus nr 92 ,Tee seisundinouded”, RT 1, 15.07.2015
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Mis pohjustab korrashoiu-
lepingute kallinemist?

Riigiteede rahastamise jatkusuutlikkus

Riigiteede hooldamise kulud jarjest suurenevad, kuid
jarelevalve kulude suurenemise iile on nork

115. Riigikontroll uuris auditi kéigus ka eelarveraha kasutamist. Selleks
analiiiisis Riigikontroll kehtivaid korrashoiulepinguid, nende muutmist ja
suuremate arendus- ja sailituslepingute muutmist.

Jarelevalve korrashoiulepingute muudatuste iile on nork

116. Riigikontroll eeldas, et Transpordiameti solmitud arendus-, séilitus-
ja korrashoiulepinguid muudetakse iiksnes pShjendatud juhtudel ning
nende muutmiseks on kindlaks médratud rollide ja vastutuse selge jaotus.

117. Riigikontrolli analiiiisitud arendus- ja sdilitusobjektide valimi (vt lisa
A) piires selgus, et lepinguid muudetakse harva. Transpordiamet selgitas,
et pohiliselt muudetakse lepinguid juhul, kui on vaja korvaldada projektis
ilmnenud vigu. Uksikutel juhtudel muudetakse ka lepingu tihtaega voi
tehakse muudatus, kui vahetub lepingus margitud isik, naiteks tihe
osapoole esindaja v0i teemeister.

118. Arendus- ja sdilitusmeetmete hangete kallinemised, mis jadvad alla
100 000 euro, kiidab heaks Transpordiameti taristu ehitamise ja
korrashoiu osakonna regiooni iiksuse juht.

119. Kui projekti maksumus suureneb rohkem kui 100 000 eurot voi
hanke avamisel iiletavad pakkumised 30% eeldatavast maksumusest, siis
kiidab kallinemise heaks Transpordiameti teehoiukava t66grupp.

120. Kui Transpordiameti toogrupi vastutus on kirjeldatud toé6grupi
reglemendis, siis ameti regiooni juhtide vastutust lepingute muutmisel
Kirjas ei ole. Transpordiamet selgitas, et regiooni iiksuste juhtide vastutus
lepingute muutmisel on reguleeritud riigihangete seadusega ja lepingus
ettenéihtud reservi ulatusega. Uldiselt on reserv 15% lepingu
kogumaksumusest.

121. Korrashoiulepinguid muudetakse iildjuhul siis, kui kord aastas
korrigeeritakse lepingu hinda vastavalt tarbijahinnaindeksi muutumisele
ning kui toimuvad muutused teedevorgus. Transpordiamet muudab
lepingute mahtu, kui hooldesse lisandub moni uus maantee, tee voetakse
riigiteede vorgust maha voi tdstab amet mone olemasoleva maantee
seisunditaset.

122. Sisend seisunditasemete muutmiseks tuleb liiklussageduse mdotmise
tulemustest. Transpordiameti pdhiméairuse®® kohaselt korraldab amet
riigiteede liiklusloendust ning avaldab selle tulemused esimeses kvartalis
oma kodulehel ja teeregistris.

123. Korrashoiulepingute muudatused kiidab heaks ja allkirjastab
Transpordiameti regiooni juht.

124. Korrashoiulepingute maksumus suureneb pea igal aastal ja peamiseks
pdhjuseks on korrashoiulepingute indekseerimine tarbijahinnaindeksiga,
seisunditasemete tostmine tulenevalt liiklussageduse kasvust, ning

26 Majandus- ja taristuministri 03.12.2020. a méirus nr 82 ,, Transpordiameti pdhiméirus®,
kéttesaadav RT 1, 09.12.2020, 1.
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Teadmiseks, et

teede korrashoid jaguneb tava- ja
perioodiliseks hooldeks. Tavahoole
jaguneb omakorda suviseks ning talviseks

hooldeks. Korrashoiu lepingutes sisaldub
ka iihikhindadel pohinev séilitusremont.

Allikas: THK 2021-2030
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teedevdrgu muutumine, kui ehitatakse uued sdlmed, kogujateed, kergteed
vim.

125. Transpordiamet selgitas, et korrashoiulepingud voivad kallineda, kui
iiks leping 16peb ja uue sdlmitud lepingu tingimused on eelneva
lepinguga vorreldes rangemad.

126. Uhelt poolt kaasneb seisunditasemete tdstmisega suurem sdidu-
mugavus ja ohutus, kuid Riigikontrolli analiiiisitud korrashoiulepingute
pdhjal on ndha ka, et korrashoiulepingud on ldinud riigile jarjest
kulukamaks.

121. Léaane-Viru lepingu nditel voib iihe lepinguaasta kallimine vorreldes
algse lepinguga olla kuni 37% — kui lepingut sdlmides tuli lepinguaasta
01.11.2017-31.10.2018 eest maksta 1,97 miljonit, siis lepinguaasta
01.11.2021-31.10.2022 eest tuleb maksta 2,7 miljonit eurot (vt ka joonis
11).

Joonis 11. Korrashoiupingute kallinemine 4 regiooni lepingu naitel, miljonit eurot
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Allikas: Riigikontroll korrashoiulepingute pdhjal

128. Kuna tarbijahinnaindeks on aastal 2022 oluliselt tdusnud, lahevad
olemasolevad lepingud Transpordiametile algselt planeeritust kallimaks.
Indeksi muutus 2022. aastal eelneva aastaga vorrelduna on 4,6%.
Transpordiameti sonul kallinevad korrashoiulepingud
tarbijahinnaindeksist tulenevalt 2022. aastal 4 miljonit eurot.

129. Kehtivate lepingute kallinemist mdjutas enim 2018. aastal méaéruse
,, Tee seisundinduded*?” muutmine, mille tulemusena on talihoolde
mdistes kdik teed, millel sdidab keskmiselt iile 1000 auto 66paevas,
korgeima ehk seisunditasemega 3. Lisaks tasustatakse eraldi ka ennetav
3+ libedusetorje.

130. Kuigi tee seisunditasemete muutmise aluseks olevad liiklussageduse
andmed saab Transpordiamet kord aastas mértsi 16pus, on mone lepingu
puhul ndha, et seisunditasemeid on muudetud kuni neli korda aastas.

27 Majandus- ja taristuministri mdirus nr 92 ,, Tee seisundinduded*, vastu vdetud
14.07.2015, kattesaadav RT 1, 15.07.2015, 13.
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Perioodiline hoole — tavahoolde
koosseisu mittekuuluvate hooldetdode
taiendav teostamine, naiteks pindamine,
tolmutorje, liklusmarkide paigaldamine ja
teemaa puhastamine.

Remonttood — tee osa asendamine
samavaarsega, naiteks kruusakatte
remont, uute truupide ehitus, kiilgkraavide

rajamine.
Allikas: Transpordiamet
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131. Transpordiametil puudub protseduur, mille alusel liiklussageduse
uute andmete alusel lepinguid muuta. Amet selgitas, et on iildine tava, et
lepingu muudatusi tehakse vajaduse jargi.

132. Otsused seisunditasemete muutmiseks teeb iga Transpordiameti
regioon iseseisvalt. Médrusega on kiill ette antud reeglid, mis
seisunditasemele peab tee vastama olenevalt liikluskoormusest, kuid
ameti sdnul arvestatakse seisunditasemete médramisel lisaks
liiklussagedusele ka raskeveoliikluse osakaaluga ja tee tervikliku
seisunditaseme tagamisega.

133. Riigikontrolli hinnangul on Transpordiametis lepingute muutmiseks
kindlaks méairatud rollide ja vastutuse jaotus, suurem vastutus on
regioonide juhtidel. Samas néitas audit, et ameti jarelevalve korrashoiu-
lepingute muudatuste iile on ndrk, rahalisi piirméaérasid
korrashoiulepingute muutmisele méadratud ei ole ja ametil oleks vaja
selgemaid reegleid selle kohta, kui tihti ja mis pdhjustel lepinguid muuta
saab.

134. Riigikontrolli soovitused Transpordiameti peadirektorile:

= Kehtestada piirméérad, mis ulatuses teeb korrashoiulepingu
kallinemisel otsuse regiooni juht ja millisel juhul tuleb
kallinemised 14bi arutada Transpordiameti teehoiukava t66grupis.

= Kehtestada seisunditasemete muutmiseks koikidele regioonidele
iihine kord, ldhtudes liiklussageduse andmetest.

Transpordiameti peadirektori vastus: Viime muudatused
protsessidesse sisse alates 01.01.2023.

Kehtestame iihtse korra hiljemalt 2023. aasta jooksul. Lisaks
liiklussagedusele votame korra sisustamisel arvesse ka muid kriteeriume,
mis on seisunditasemete méddramisel olulised.

Korrashoiulepingute maksumus touseb ka perioodilise hoolde ja
remonttoode mahu suurenemise tottu

135. Riigikontroll eeldas, et kokku on lepitud kord korrashoiupingute
perioodilise ja remonttodde lisatoode tellimiseks ning seda korda
jargitakse.

136. Teede seisundi tagamiseks on korrashoiupingutes lisaks tavahoolde
toodele ette ndhtud ka perioodilise hoolde t66d ja remonttood, mida
lisatakse lepingusse juurde igal aastal vastavalt vajadusele. See tostab
omakorda teede korrashoiu maksumust.

137. Suuremad muutused perioodilises hooldes on seotud tolmutdrje mahu
suurenemisega.

138. Naiteks, kui Saare korrashoiulepingus oli lepingu sdlmimisel ette
néhtud 44 km ulatuses tolmutdrjetoid, siis 2021. lepinguaastal telliti
tolmutdrjet kokku 66 km ulatuses.
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139. Samuti on Parnu lepingu jérgi igal aastal suurenenud tellitud tolmu-
torjetoode maht. Kui algselt oli tellitud 100 km ulatuses tolmutdrjetdid,
siis aastal 2022 on lepingu jargi tellitud 137 km ulatuses toid.

140. Kuigi korrashoiulepingutes on 6eldud, et tellija ja teehooldaja
vaatavad aastaks planeeritud perioodilise hoolde to6de tegemise iile
jooksvalt ning fikseerivad nende t66de koosseisu, mahud, kohad ja
tegemise tdhtajad protokollis, siis Transpordiameti sdnul selle kohta
protokolli iildjuhul ei koostata.

141. Ameti regioonide esindajate selgitusel lepitakse perioodilise hoolde
t66d kokku jooksvalt e-Kirja teel ja to6de tegemise jarel vormistatakse
perioodilise hoolde akt, kus on kirjas tehtud t60, selle koht ja maht.

142. Riigikontrolli 4 korrashoiulepingu (Pdlva, Keila, Ladne-Viru ja
Parnu) analiiiis néitas ka, et toid tehti suuremas mahus, kui lepingus oli
ette ndhtud. Lisandunud todde kohta koostati aktid toode tegemise jarel.

143. Polva maakonna korrashoiulepingu perioodiks 01.10.2020—
30.09.2021 oli ette ndhtud teha tolmutdrjetdid 202 km ulatuses, aga 2021.
aasta septembris koostatud akti jargi oli toid tehtud 213 km-l.

144. Transpordiamet selgitas, et aastail 2017-2019 oli ametil eesmérk
ithendada tolmutorjeldike ning see suurendas oluliselt t6de mahtu.
Otsus, millised 16igud kokku pannakse, tehti lepinguperioodi sees ning
lisanduvate kilomeetrite hulka ei olnud voimalik enne hankeid ette teada.

145. Amet lisas, et suuremad mahud aktides on tingitud konkreetses
situatsioonis viljakujunenud vajadusest, naiteks on kodanikud korduvalt
kaebuse esitanud voi on kaks tolmuvaba 15iku omavahel liidetud. Lisaks
suurenevad mahud juhul, kui mittetavapérane raskeveokiliiklus rikub
tolmutorje ja seda tuleb uuesti teha.

146. Riigikontrolli analtiiisist tuli vélja, et lisaks kallinevad lepingud
remontto6de lisamisel. Niiteks suurendati Pdlva lepingu muutmisega
2020. aastal remonttdode kulusid 157 215 euro vorra (ilma kidibemaksuta)
seoses kruusateede kulumiskihi erakorraliste toodega kuuel kruusateel

68 267 m? ulatuses. Algul oli lepingus ette nidhtud remonttdid 100 m>-I.

141. Tédiendavaid remonttoid on tellitud ka teistes piirkondades, nditeks
suurendati Varu korrashoiulepingu muudatusega aastal 2020 remontéode
kulusid 75% ehk 67 378 euro vorra.?

148. Suures mahus remonttodde lisamisele poodras Riigikontroll
tdhelepanu ka 2012. aasta auditis ,,Teehooldetdod ja jarelevalve nende
iile”. Toona vastas Transpordiameti eelkdija Maanteeamet, et kaalutakse
sdilitusremondi toode véljajatmist korrashoiulepingute koosseisust.
Transpordiamet selgitas, et suuremamahulised t66d, naiteks paarikiimne
kilomeetri ulatuses pindamised ja suuremahulised kruusateede remondid,
on lepingutest vilja vdetud.

149. Korrashoiulepingute analiiiis niitas aga, et sdilitusremondi t66d on
kehtivates lepingutes endiselt sees ja korda selle kohta, kuidas ja millistes

28 Esialgses lepingus oli remonttdddeks ette néhtud 89 318 eurot.
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rahalistes piirméérades perioodilisi toid ja remonttdid korrashoiulepingute
koosseisus tellitakse, ei ole.

150. Transpordiamet selgitas, et korrashoiulepingutes olevad remontt66d
on viikesemahulised ja ilma nendeta ei ole voimalik seisundindudeid
tagada ning kiilmakahjude likvideerimiseks, pragude remondiks ja
mirgistamiseks kuulutatakse vilja eraldi hanked.

151. Riigikontrolli analiiiis néitas aga, et korrashoiulepingutest ei ole
voimalik saada tilevaadet, millistel maanteedel tdiendavaid remontt6id
tehakse ja milliste kriteeriumite jérgi on need teed vélja valitud. Niiteks
suurendati Polva ja Voru lepingute puhul olulisel médral remonttdode
mahtu, kuid lepingu muudatuses ei ole kummagi puhul Kirjas, mis
16ikudel ja mis pdhjustel oli vaja remonttoid sellises mahus teha, on
6eldud vaid, et suurendatakse kruusateede erakorraliste t66de, sh
remonttoode mahtu.

152. Samale probleemile juhtis Riigikontroll tédhelepanu ka 2012. aasta
auditis ,,Teehooldetdod ja jarelevalve nende iile®, kus tSi vélja, et
lepingutes puudub info teede seisukorra ja remondivajaduse kohta.

153. Riigikontrolli soovitus Transpordiameti peadirektorile:
kehtestada Transpordiameti sees selged reeglid, kuidas, millistes
rahalistes piirméaérades ja milliste andmete alusel otsustatakse
korrashoiulepingute raames tehtavad lisatood, fikseerida tdiendavad t6od
koos pohjendustega enne t66de tegemist.

Transpordiameti peadirektori vastus: Koostame ja kehtestame reeglid
hiljemalt 2023. aasta I kvartali 15puks.

Korrashoiulepingute hanke labiviimisel ei ole selge tellitavate toode maht
ning korrashoiulepingutes erinevad iihikhinnad oluliselt

154. Riigikontroll eeldas, et korrashoiulepinguid muudetakse vaid
pohjendatud juhtudel, tellitavate toode maht on teada enne lepingu
s0lmimist ning korrashoiulepingutes olevad iihikhinnad ei erine olulisel
méaéral.

155. Kehtivate hankelepingute analiiiis nditas, et korrashoiulepinguid
muudetakse kas tihe-kahe kuu jooksul parast esimese lepinguaasta algust
voi ka juba enne esimese lepinguaasta algust.

156. Enamasti muudetakse lepingut pohjendusel, et muutunud on
hooldatavate teede iildpikkus ja seisunditasemed.

157. Naiteks joustus Keila piirkonna lepingu puhul esimene muudatus veel
enne esimese lepinguaasta algust. Phjenduseks toodi lepingu
muudatuses, et muutunud on Harju maakonna Keila teepiirkonna
hooldatavate teede iildpikkus ja seisunditasemed ning sellest tulenevalt ka
hoolde maksumus.

158. Selle lepingu iihe perioodi hind tdusis enne esimese lepinguaasta
algust 30 689 eurot, mis muutis hooldemaksumuseks 1 611 353 eurot.
Muudatusega suurenes kattega teede hoolde kogupikkus ca 20 km vorra.
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159. Ida-Viru hooldepiirkonna korrashoiuleping sdlmiti 2021. aasta aprilli
16pus, kuid septembris joustunud muudatusega suurenes hooldatavate
teede hulk 11 km vdrra.

160. Transpordiamet selgitas, et teedevork muutub palju hanke tegemise
jooksul ning teede olemi peab lepingus vastavusse viima teeregistri
andmetega.

161. Ladne-Viru lepingu esimene muudatus sdlmiti niddal pérast esimese
lepinguaasta algust. Pohjenduseks oli lepingus margitud, et 6,5 km
pikkusele 16igule on paigaldatud kummipostid, mida tuleb tdiendavalt
hooldada, sest tellija ei olnud osanud ette ndha paigaldatud postide moju
ulatust teehooldele.

162. Riigikontrolli hinnangul peaks selline kulu aga Transpordiametile kui
teehooldega igapdevaselt tegelevale asutusele olema ette néhtav, kuna
kummipostid paigaldati hankelepingu sdlmimisega samal aastal. Samuti
ei peaks Riigikontrolli hinnangul tekkima olukordi, kus lepingut
muudetakse enne esimese hooldusperioodi algust seoses hooldatavate
teede pikkuse muutusega, sest see info peaks olema selge juba enne
hanke viljakuulutamist.

163. Riigikontrolli 2012. aasta auditis ,,Techooldet66d ja jarelevalve
nende iile* on mirgitud, et hangetega saadud tavahoolde hinnad iihe
kilomeetri kohta erinevad piirkonniti ligi kaks korda.

164. Nelja korrashoiulepingu iithikhindade analiiiisist selgus, et olukord on
ka kehtivate lepingute puhul sama. Naiteks Ladne-Viru lepingus perioodil
01.11.2021-31.10.2022 on seisunditase 3 (iithe sdiduteega teeldigud)
ithikhinnaks 1978,34, kuid Pdlva lepingus on samal perioodil sama
seisunditaseme tihikhind 958,58 eurot odavam ehk siis 1019,52 eurot.

165. Transpordiamet selgitas, et pakkumuse koostamisel on pShirdhk
16ppmaksumusel ja tellijal ei ole voimalik kontrollida, kuidas jaotub
plaanitav kasum kuluridade vahel.

166. Ka remonttddel erinevad tihikhinnad oluliselt. Naiteks kui Ida-
Virumaal on 5 km kraavide puhastamise t66de maksumus 15 000 eurot
aastas, siis sama hulga kraavide puhastamiseks Jidrvamaal maksab riik
4000 eurot aastas.

167. Probleemile on p6oratud tdhelepanu ka liikuvuse arengukava
koostamisel tellitud uuringus, milles on tddetud, et puudub taristu-
valdkonna tihikhindade andmebaas, mida annaks kasutada kuluprognoosi
koostamiseks.?°

168. Transpordiamet selgitas, et on koostanud korrashoiuhindade
detailsema andmebaasi ning korrashoiu kilomeetrimaksumused
avaldatakse ameti kodulehekiiljel. Ameti sdnul saadakse tihikhinnad
hanke tulemusena ning erinevate piirkondade tihikhindade erinevused
soltuvad mahtudest, teede olemist, piirkondlikest eriparadest.

29 Majanduskoostdd ja Arengu Organisatsiooni (OECD) sisenduuring Eesti transpordi ja
liikuvuse arengukavaks, 2020. kittesaadav: https://www.mkm.ee/media/6871/download.

Riigikontrolli aruanne Riigikogule, Tallinn, 12. september 2022


https://www.mkm.ee/media/6871/download

Mida Riigikontroll leidis ja
soovitab?

Riigiteede rahastamise jatkusuutlikkus

169. Ebamdistlike iihikhindade m&ju vihendamiseks on Transpordiamet
teinud mitmeid tegevusi, nditeks on hangetes pdhjalikumalt lahti
Kirjutatud tehniline kirjeldus, iile on vaadatud tava- ja perioodilise hoolde
vahekord ja edukama pakkuja valikul on lisaks hinnale voetud arvesse
veel kvaliteedinditajaid.

170. Kokkuvottes on Riigikontrolli hinnangul jéarelevalve
korrashoiulepingute tiitmise iile seoses kulutuste tdusuga olnud
Transpordiametis ndrk ja vastutus kulutuste eest on pandud ameti
regioonide juhtidele, kes ei pea kulutuste suurenemist péhjendama.

171. Audit nditas, et remonditddde ja perioodilise hoolde té6de tegemise
pdhjendused ja mahud on eelnevalt t66votjaga fikseerimata ning selguvad
alles to6de vastuvotmisel, mistottu ei ole véimalik Riigikontrollil hinnata,
kas t66d olid pShjendatud ning kas t66votja tegi t66d vajalikus mahus.
Samuti ei ole tellitavate to6de maht alati selge enne korrashoiulepingu
s0lmimist ning korrashoiulepingutes erinevad tithikhinnad kohati mitu
korda.

172. Riigikontrolli soovitused Transpordiameti peadirektorile:

= Kehtestada korrashoiulepingute raames tellitavate tdiendavate
remontd0de maksumusele piirméarad, millest alates tuleb toode
tellimiseks korraldada uus hange.

= Koostada taristuvaldkonna ithikhindade andmebaas, et paremini
prognoosida teede korrashoiuga seotud kulusid ja vélistada
alapakkumisi.

Transpordiameti peadirektori vastus: Koostame ja kehtestame
korrashoiulepingute raames tellitavate tdiendavate remontodde
maksumusele piirméarad hiljemalt 01.01.2023.

Transpordiametil on olemas korrashoiulepingute tihikhindade andmebaas,
mille aluse prognooseelarveid arvutatakse. Transpordiamet jétkab
ithikhindade andmebaasi koostamist ja uuendamist ning selgitab viélja,
kas on voimalik andmeid veel tdhusamalt to6delda ja analiiiisida.

fallkirjastatud digitaalselt/

Ines Metsalu-Nurminen
auditiosakonna peakontrolor
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Riigikontrolli soovitused ja auditeeritu vastused

Riigikontroll andis auditi pohjal Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile ning Transpordiametile
mitmeid soovitusi. Minister saatis 11.08.2022 ja ameti peadirektor 28.07.2022 oma vastuse Riigikontrolli
soovitustele.

Riigikontrolli soovitused

Riigiteede rahastamine
89.

Soovitused majandus- ja taristuministrile:

Algatada liiklusseaduse muutmine selliselt,
et teehoiukava ei peaks kinnitama Vabariigi
Valitsus ning tuua see kava transpordi ja
liikuvuse arengukava koosseisu, et oleks
paremini tagatud riigi eri transpordivorkude
planeerimine ning arengusuundumuste ja
projektide elluviimise jalgimine.

Kuni liiklusseadus naeb ette, et teehoiukava
kinnitab Vabariigi Valitsus, esitada

- regulaarselt Vabariigi Valitsusele Ulevaade
teehoiukava taitmise, sh objektide ajakavas
ja eelarves pusimise kohta;

- teehoiukava juurde koik ehitus- ja
rekonstrueerimisprojektid.

Anallilsida, kuidas valtida riigiteede
praeguse vorgustiku seisukorra halvenemist,
jagades selleks vajaduse korral teehoiukava
meetmete vahel raha imber

Selgitada valja riigiteede rahastamise
vbimalused (sealhulgas pikaajalised) ja
vajadused koosmojus raudtee
arendusplaanidega, vottes arvesse praegust
olukorda, ning sellest tulenevalt panna paika
voimalustega kooskélas olevad prioriteedid.

Arvestada projekteerimise tellimisel tegelikke
rahastusvdimalusi ja teede véljaehitamise
reaalset vajadust. Valtida raha kasutamist
selliste projektide ettevalmistamisele, mida
kinnitatud rahastusega ellu viia ei saa ja
mida ei ole tdismahus vaja vélja ehitada.

(p-d 36-88)

Auditeeritute vastused

Majandus- ja taristuministri vastus: Kaalume ettepaneku rakendamist. Kull
aga margime, et transpordi ja liikuvuse arengukava on pikaajaline valdkondlik
arengudokument, mille kinnitas Riigikogu. Transpordi ja likuvuse arengukava
nn rakenduskavana on kasitletav transpordi konkurentsivéime ja liikuvuse
programm, mis seab eesmargid transpordivaldkonna teenuste kvaliteedile
rahastusvoimaluste piires. Teehoiukava on samuti rahastusvéimalusi
arvestav, kuid programmist detailsem rakenduskava, milles tuuakse muu
hulgas valja ka pikemajalised rahastamisvajadused vastavalt transpordi ja
liikuvuse arengukavas 2021-2035 satestatule, mida programm ei sisalda.
Teehoiukava on mh Vabariigi Valitsuse tegevusprogrammi eesmarkide
taitmise jalgimise dokument, omades olulist rolli nii riigi julgeoleku,
regionaalpoliitika elluviimise kui ka keskkonnahoiu aspektides, seega
mojutades lisaks majandus- ja taristuministri valitsemisalale ka teiste
valdkondade toimepidevust.

Teehoiukava esitatakse Vabariigi Valitsusele kinnitamiseks tldjuhul Uks kord
aastas. Koos uue kava kinnitamisega antakse lUlevaade ka teehoiukava
senise taitmise Ule, tutvustatakse peamisi murekohti ja nende véimalikke
lahendusi. 2022. aastal esitatavas teehoiukavas tuuakse valja kogu
teehoiukava perioodi ehitus- ja rekonstrueerimisobjektid. Ministeerium on
kindlasti valmis esitama Vabariigi Valitsusele erinevaid llevaateid koos
teabega, milleks Vabariigi Valitsus on soovi avaldanud.

Vastav anallis viiakse |abi igal aastal teehoiukava uuendamise kaigus
teehoiuks eraldatud vahendite mahtu arvestades. Teehoiukava koostatakse
pdhiméttel ,enne sailita, siis arenda“ prioriteetsuse jarjekorras — hooldamine,
sailitamine ja seejarel arendamine.

Riigiteede hoidu rahastatakse liiklusseaduse alusel, mille kohaselt teehoiu
rahastamise maht aastate kaupa nahakse ette riigi eelarvestrateegias ning
igaks eelarveaastakse riigieelarves, mis sisaldab erinevaid
rahastamisallikaid. Raudteeseadusest tulenevalt kinnitab Vabariigi Valitsus
lisaks ka avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist suunava tegevuskava,
mille eesmark on tulevase liikumisvajaduse rahuldamiseks vajaliku
infrastruktuuri hooldamise, uuendamise ja arendamise jatkusuutlik
rahastamine. Tulenevalt riigieelarve seadusest koostatakse eelarvestrateegia
neljaks aastaks, sh ka valdkondlikud programmid. Nii raudtee kui teehoiu
valdkonna prioriteedid ja eesmargid kajastuvad transpordi konkurentsivoime
ja liikuvuse programmis ning on kooskdlas eelarvestrateegia voimalustega.
Teedetaristu pikaajalisemad eesmargid ja taristuehituse prioriteedid on
toodud transpordi ja likuvuse arengukavas 2021-2035, mis muu hulgas
kasitleb kdiki transpordiliike ning nende koosmdju. Erinevad rahastamis-
vbimalused on kaardistatud nii riigimaanteede teehoiukavas kui ka avaliku
raudteeinfrastruktuuri arendamist suunavas tegevuskavas. Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium, Transpordiamet ja ka AS Eesti Raudtee
osalevad aktiivselt Euroopa Liidu sihtotstarbelistes abiprogrammides raudtee,
teehoiu ja liiklusohutuse parendamiseks (nt ITS, s6jaline liikuvus). Muu
hulgas on anallusitud teetaristu arendamiseks nii pikaajalise laenu votmist
kui ka era ja avaliku koost6émudeli kasutuselevéttu ning tehtud vastavad
ettepanekud Vabariigi Valitsusele.

Projektide valik

114. Soovitus Transpordiameti peadirektorile:
tagada, et kokku lepitud andmestikku ja
metoodikaid teehoiukava objektide
valjavalimiseks kasutatakse ka tegelikult ning
objektide valik oleks igas etapis
dokumenteeritud ja labipaistev

Transpordiameti peadirektori vastus: Kinnitame, et Transpordiamet
kasutab teehoiukava objektide valikul kokku lepitud andmestikku ja
metoodikaid. Ndustume téahelepanekuga, et parandamist vajab otsuste
dokumenteerimine. Seetdttu vaatame Ule kdikide meetmete objektide valiku
metoodikad ning tdiendame pingereast nimekirjade saamise protsessi neis
metoodikates, kus see osa puudub véi on ebaselgelt kirjeldatud, téhtajaga
01.08.2023. Kiirema meetmena dokumenteerimise parendamiseks lisame

(p-d 99-113) alates 01.08.2022 kinnitatavate objektide nimekirjade juurde tdiendavad
pdhjendused juhul, kui objektide valiku protseduur ei ole piisavalt selgelt
kirjeldatud.
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Korrashoiulepingute muudatuste jarelevalve

134. Soovitused Transpordiameti Tlfétns%cirglla%ztépeadlrektorl vastus: Viime muudatused protsessidesse
peadirektorile: alates 01.01. .

Kehtestame Uhtse korra hiljemalt 2023. aasta jooksul. Lisaks
liklussagedusele vétame korra sisustamisel arvesse ka muid kriteeriume,
mis on seisunditasemete maaramisel olulised.

= Kehtestada piirmaarad, mis ulatuses teeb
korrashoiulepingu kallinemisel otsuse
regiooni juht ja millisel juhul tuleb
kallinemised labi arutada Transpordiameti
teehoiukava téogrupis.

" Kehtestada seisunditasemete muutmiseks
koikidele regioonidele Uhine kord, Iahtudes
liiklussageduse andmetest.

(p-d 116-133)

Korrashoiulepingute maksumuse suurenemine

153. Soovitus Transpordiameti peadirektorile: T_r_anspordiameti peadirektqri~vastus: Koostame ja kehtestame reeglid
kehtestada Transpordiameti sees selged hiliemalt 2023. aasta | kvartali I5puks.

reeglid, kuidas, millistes rahalistes piirmaarades
ja milliste andmete alusel otsustatakse
korrashoiulepingute raames tehtavad lisat66d,
fikseerida taiendavad t66d koos pohjendustega
enne t6ode tegemist.

(p-d 135-133)

Korrashoiulepingute maht

172. Soovitused Transpordiameti Transpo_rdlar_netl peadirektori _vastus:__!(oostame ja kehtg;_tame
peadirektorile: korrashoiulepingute raames tellitavate taiendavate remontddde

maksumusele piirmaarad hiljemalt 01.01.2023.
® Kehtestada korrashoiulepingute raames

tellitavate taiendavate remontédde
maksumusele piirmaarad, millest alates tuleb
tédde tellimiseks korraldada uus hange.

Transpordiametil on olemas korrashoiulepingute thikhindade andmebaas,

mille aluse prognooseelarveid arvutatakse. Transpordiamet jatkab

Uhikhindade andmebaasi koostamist ja uuendamist ning selgitab valja, kas

on véimalik andmeid veel tbhusamalt té6delda ja anallusida.

= Koostada taristuvaldkonna Ghikhindade
andmebaas, et paremini prognoosida teede
korrashoiuga seotud kulusid ja valistada
alapakkumisi.

(p-d 154-171)
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Auditi iseloomustus

Auditi eesmark

Auditi eesmirk oli vilja selgitada, kas olukorras, kus THK ja RESi jérgi teede arendamisesse ja
séilitamisesse suunatav rahastus viheneb, suudetakse olemasolevate riigiteede kvaliteeti hoida ning samal
ajal tdita rahvusvaheliselt vietud kohustusi ja ehitada uusi TEN-T maanteid.

Hinnangu andmise kriteeriumid

Riigikontrolli hinnangul on rahastamise mudel tShus, kui arengukavades jt riigiteede kvaliteedi hoidmise
ja parandamise (sh RES, riigieelarve ja THK) strateegiadokumentides kajastuvad riigiteede kvaliteedi
hoidmise ja parandamise eesmérgid ning on olemas stabiilne ja piisav rahastus selleks, et eesmérke tdita.
Lisaks peavad olema THK koostamise ja muudatuste juhtimise reeglid, sh rollid ja vastutused, kokku
lepitud.

Riigikontrolli hinnangul on Transpordiameti lepingute muudatuste juhtimine tohus, kui amet aktsepteerib
arendusprojektide ja suuremate séilitusprojektide hankelepingute muutmist {iksnes pdhjendatud juhtudel,
pidades seejuures kinni riigihangete seaduse piirmaérades; kui kokku on lepitud protseduurireeglid,
kuidas edastatakse info otsustajatele, kui THK projektid kallinevad v6i jadvad kokkulepitud ajakavast
maha.

Riigikontrolli hinnangul on riigiteede séilitamisele ja arendamisele seatud eesmérgid saavutatud ja
saavutatavad, kui riigiteede kvaliteet ei ole tihegi teeliigi puhul halvenenud ega halvene jargnevate aastate
jooksul ning tileeuroopalise transpordivorgustiku projektid on ellu viidud tihtaegselt ja véljachitamise
eesmérgid on teostatavad.

Auditi ulatus ja kasitlusviis

Auditeeritud asutused olid Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, Rahandusministeerium,
Riigikantselei ja Transpordiamet. Lisaks sdlmiti leping OUga Positium, kes analiiiisis mobiil-
positsioneerimise andmete abil liikuvussagedust Eesti riigiteedel. Positiumi t66 tulem on kogu Eesti
teedevorgu aastase-keskmise-oopdevase liiklussageduse andmestik.

Tabel 1. Audit kdigus intervjueeritud inimesed

Asutus ‘ Intervjueeritud
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium Julia Bergstein, teedetalituse juhataja
Transpordiamet Erki Ernits, liikuvuse kavandamise osakonna juhataja

Mehis Leigri, taristu varahalduse osakonna juhataja

Martin Lengi, liikuvuse planeerimise teenistuse direktor

Urve Ois, eelarvestamise ja strateegia juhtivekspert

Janar Tukk, taristu ehitamise ja korrashoiu osakonna juhataja

Janno Sammul, projekteerimise osakonna juhataja

Jaan Tarmak, taristu arendamise ja kvaliteedinduete osakonna juhataja

Jaan Ingermaa, taristu varahalduse osakonna varahalduse ekspert

Elmar Aruja, taristu varahalduse osakonna juhtivanaltitik

Erkki Vaheoja, taristu korraldamise osakonna juhataja

Riigikantselei Triin Reisner, riigikantselei strateegiabiroo néunik

Rahandusministeerium Rando Kéngsepp, strateegiatalituse néunik
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Tallinna Tehnikaulikool

Ain Kendra, teedeehituse ja geodeesia uurimisrihm

Eesti Taristuehituse Liit

Sven Pertens, juhatuse esimees

AS Teede Tehnokeskus

Taivo Mdll, juhataja

Stanislav Metlitski, intelligentsete transpordisiisteemide ja
teeinfosuisteemide osakonna juhataja

Marek Truu, arenduse ja uuringute osakonna juhataja

Auditi kidigus analiiiisiti jirgmisi dokumente:

Euroopa Liidu TEN-T maéérus, selle muutmise eelndu ja Eesti seisukohad muutmise eelndu kohta;
valdkondlikud Gigusaktid ja nende seletuskirjad, eelkoige liiklusseadus;

valdkondlikud arengukavad, programmid ja tegevuskavad ning nende tulemusaruanded;

Eesti riigieelarved ja eelarvestrateegiad ning nende seletuskirjad,;

kinnitatud teehoiukavad ning arendus- ja sdilitusmeetmete objektide nimekirjad alates aastast 2014;

Vabariigi Valitsuse tegevusprogramm 2011-2015, 2016-2019 (sh muudatus), 2019-2023, 2021
2023;

Rahandusministeeriumi ning Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi andmed teehoiu
rahastamise kohta alates 2014. aastast;

riigimaanteede strateegiline analiiiis 2011. aastal, AS Teede Tehnokeskus, 2011;
riigiteede teechoiu rahavajaduse strateegiline analiiis 2019-2048, AS Teede Tehnokeskus, 2019;

Transpordiameti ning Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi iihiste koosolekute memod
aastal 2021;

Transpordiameti investeeringute komitee protokollid;
Transpordiameti toogruppide reglemendid,

Transpordiameti sailitusmeetmete objektide valiku metoodikad;
teeregistri andmed 2006-2021;

teeregistri ISKE-auditi aruanne, FocusIT, 2019;

2018.-2022. aasta teehoiukava aluseks olnud EPMSis tehtud siilitusmeetmete valiku analiitisi
véljundtabelid;

kehtivad korrashoiulepingud ja nende muudatused:;

Voru, PSlva, Parnu ja Keila hooldepiirkondade tava- ja perioodilise hoolde ning remonditdode aktid
ja protokollid;

Balti riikide ja Skandinaavia maade korgeimate kontrolliasutuste teehoiu auditite aruanded:;

Riigikontrolli kiisitlus teehoiu rahastamise kohta Balti riikide ja Skandinaavia maade kdrgeimate
auditiasutuste (Lati, Leedu, Soome, Rootsi ja Norra) seas.
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Auditi lopetamise aeg
Audititoimingud tehti 2021. aasta novembrist 2022. aasta aprillini.

Auditi meeskond

Auditi meeskonda kuulusid auditijuht Silver Jakobson ning audiitorid Kristiina Visnapuu, Silja Einberg ja
Meeli Saksing.

Kontaktandmed

Auditi kohta saab lisainfot Riigikontrolli kommunikatsiooniiiksusest
tel +372 640 0704 voi +372 640 0777, e-post riigikontroll@riigikontroll.ee

Auditiaruande elektrooniline koopia (pdf) on saadaval kodulehekiiljel www.riigikontroll.ee.

Auditiaruande kokkuvote on saadaval ka inglise keeles.
Auditiaruande number Riigikontrolli asjaajamissiisteemis on 80086.
Riigikontrolli postiaadress on:

Kiriku 2/4

15013 TALLINN

Tel +372 640 0700
riigikontroll@riigikontroll.ee
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Riigikontrolli varasemaid auditeid riigiteede rahastamise ja teehoolde valdkonnas

03.02.2012 — Teehooldetdod ja jarelevalve nende iile
22.11.2013 — Riigi pohimaanteede renoveerimine

30.11.2017 — Riigi iilesannete rahastamine Euroopa Liidu toetustest

Koik aruanded on kattesaadavad Riigikontrolli kodulehekiiljelt www.riigikontroll.ee
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Lisa A. Arendus- ja sailitusmeetmete objektide hankelepingute valim

Arendus- ja sdilitusmeetmete objektide hankelepingute maksumuste ja muudatuste analiitisimiseks
moodustas Riigikontroll juhuvalimi aastatel 2014-2020 iile 1 miljoni maksvate objektide hulgast.
Sealhulgas jalgiti, et objektid ei satuks koik iihte piirkonda ning hdlmatud oleks eri aastatel valminud
objektid.

Esialgne Esialgne Omaniku
Tee alg- lopp- jarele-
nimetus kilomeeter  kilomeeter Too liik valve Ehitaja
Teede
Johvi-Tartu- Kattega tee insenerid YIT Infra
3 Sailitus Valga 109,60 118,97 2015 | rekonstrueerimine ou Eesti AS
Liikva- Kattega tee Lindvill Trev-2
11412 Sailitus | Rannamdisa 0,00 5,16 2020 | rekonstrueerimine OU | Grupp AS
Aovere-
Kallaste- Kattega tee Sweco Trev-2
43 Sailitus Omedu 30,72 40,80 2017 | rekonstrueerimine | Projekt AS | Grupp AS
Taalri
Tallinn-Tartu- Taiesti uue Vara-
Voru- kattega tee halduse | Nordecon
2 Arendus Luhamaa 188,55 191,50 2015 ehitamine AS AS
P.P.
Taiesti uue Ehitus-
Tallinna kattega tee jarele- | Nordecon
11 Arendus ringtee 0,65 2,87 2018 ehitamine valve OU AS
Parnu- Taiesti uue Teehoiu
Rakvere- kattega tee Partnerid YIT Infra
5 Arendus Sémeru 74,70 75,60 2015 ehitamine ou Eesti AS
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