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Jaanuarist joustunud teeseaduse muudatus vottis riigilt kohustuse suunata teehoiuks kindel
protsent mootorkiituse aktsiisimaksu prognoositud laekumisest. Senine kindel teadmine 75%
madra osas on asendunud ebakindlusega.

,Enne saime arvestada suhteliselt stabiilse rahastamisega, tana kindlustunnet ei ole, kuigi
Maanteeamet teeb pingutusi, et tuua Euroopa Liidu 2014-2020 aasta eelarveperioodi toetusi
ettepoole. Samas ei tea, mis saab sel juhul naiteks aastatel 2018-2020, eks tegu ole tuleviku arvelt
elamisega,” nendib Eesti Asfaldiliidu tegevjuht Mart Puust. ,,Praegu on hangete valjakuulutamise aeg
ja ettevdtjad loodavad, et t60d ikka tuleb. Kiisimus on, kuidas eelarveperioodi 16pus suuri projekte
rahastada.”

Taastusremonti tehakse vihem

Puusti kinnitusel naitavad seni avaldatud jargmiste aastate prognoosinumbrid kiill rahastamise kasvu,
naiteks riigimaanteede finantseerimine peaks 2016. aastal kasvama kdesoleva aastaga vorreldes 12
%. Ent vaadates selliseks kasvuks vajamineva raha hulka ning véimalikke puudujadke teistes
valdkondades voib karta, et need summad vaadatakse jooksvalt imber. ,Hea on, kui suudetaks
tanastki taset sailitada,” lausub ta.

Tanavu loodab Maanteeamet hoida teeté6de kogumahtu mullusega vorreldes samal tasemel, ent
taastusremonti kavandatakse tellida poole vahem. ,,2014. aasta 230 kilomeetrilt kukub tadnavune
maht ca 120 kilomeetrini ja sedagi tehakse tuleviku arvelt. Vajalikuks taastusremondi mahuks on
Maanteeamet ise hinnanud 150-200 km aastas. Taastusremondi mahtu on tahtis hoida, sest sellest
sOltub teede sbdidetavus ja ohutus,” radgib Puust.

Eesti pShimagistraalid on viimase 10-15 aasta jooksul eurorahade toel Gisna heaks saanud, kuid
vaiksemate teede ning linnatdnavate seisukorra paranemisele pole suurt lootust. , Tallinna
Tehnikailikool ja Tallinna Tehnikakdrgkooli teadlased on vélja arvutanud, et Eesti teedevdrgu aastate
jooksul kogunenud alarahastus on 800-900 miljonit eurot. Kui me seda puudujdaki ei hakka tagasi
tegema, siis olukord aina halveneb . Aukude lappimine |Gputult ei aita,” lausub Puust.

Vaja on tapseid prognoose

Lisaks teeseaduse muutmisele teevad ettevotjaid murelikuks ka tihekordsed poliitilised otsused,
naiteks eelmisel aastal tehtud otsus vihendada teede rahastamist 25 miljoni euro vérra. Puust usub,
et ehitusse panustades tuleks riigil raha maksutuludena tagasi. , T66 vdhenemine meie sektoris
tdhendab ka riigile khnemat rahakotti. Lisaks tuleb arvestada, et Eesti teedesektoris on
hinnanguliselt t66l umbes 4000 inimest ja mahtude vihenemine ka kiimne protsendi vorra viib
sektori téohdive alla. Kuna lahitulevikus ehitatakse vahem uusi teelGike ja liiklussdlmi ning
keskendutakse rohkem olemasoleva teedevérgu sdilitamisele, ei ole ka tldehituse oskustega
ettevotetele teedesektoris suurenevat téohdivet loota,” arutleb ta.

Teede ehitamine nduab ettevdtjatelt suuri investeeringuid ja tapseid prognoose. , Teede valdkonnas
pole lihtne Eestist vdlja minna, sest konkurents on ka muijal tihe ja valdkonna materjalimahukus
annab kohalikele olulise eelise. Teedemasinate kasulik eluiga on vdhemalt 5 aastat ja seepéarast on
stabiilsus koduturul eriti oluline. On vaja teada, mis tuipi t66d tulevad ning mis tlilipi masinaid on
vaja osta. Vajame pikemat kindlustunnet, meile on oluline, et mahud aastate 16ikes suurel maaral ei
kdiguks. Teehoiukava ja riigi eelarvestrateegia peaksidki pakkuma kindlust mitu aastat ette,” nendib
Puust.



